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VIOLENCIA VIARIA: IMPLICACOES LEGAIS FRENTE A FURIA NO
TRANSITO"

Elisangela dos Santos Guimaraes
RESUMO

O presente artigo aborda um estudo acerca da violéncia no transito, suas causas,
consequéncias as vitimas e condutores e implicacdes legais decorrentes da ma conduta nas
vias. O termo violéncia refere-se ao uso intencional de forca fisica, ameaca a propria pessoa
ou a outros, podendo resultar em lesbes, dano psicologico e até morte. O transito constitui
uma gama de comportamentos ou incidentes ocorridos na via publica. Esses comportamentos,
por vezes, envolvem o estresse, a cultura da competitividade e individualidade, afetando nédo
apenas a saude fisica ou mental das vitimas, como também as suas financas, relagdes sociais e
reputacdo na comunidade, além das implicacdes legais nos campos penal, civil e de transito.
Em virtude desta constatacédo, fica demonstrada a necessidade de estudos voltados ao tema, a
fim de que se possa estabelecer medidas de combate a violéncia no transito. O presente estudo
tem como objetivo geral investigar as implicacfes legais decorrentes da flria no transito. E
como objetivos especificos: identificar padrbes comportamentais associados a fdria no
transito e seus impactos na seguranca Vviaria, demonstrar os dispositivos legais existentes
relacionados a violéncia no transito e enunciar a importancia da promocdo a prevencdo da
violéncia, através da educacdo para o trénsito. A presente pesquisa intenciona responder o
seguinte questionamento: Quais as implicacGes juridicas decorrentes da agressividade nas
vias? Para respondé-lo, a metodologia utilizada na elaboracdo deste artigo foi o método
indutivo e descritivo, utilizando-se de pesquisas bibliogréficas, historicas, legislacdes e
artigos cientificos referentes ao tema. O estudo da fdria no transito e suas implicagdes legais
foi crucial para compreender a problematica da violéncia viaria e buscar solucdes eficazes.
Nesse sentido, conclui-se que dentre os fatores intrinsecos, o estresse € o componente
principal da acdo agressiva do condutor. Além disso, as leis vigentes em nosso pais favorecem
a cultura da impunidade em relacdo aos crimes de transito. Desse modo, para minimizar o
problema é fundamental que haja acGes voltadas a conscientizacdo do respeito as leis do
transito desde a infancia, estimular a responsabilidade individual dos condutores e contribuir
para a busca de solucgdes legais que melhorem a seguranca viaria.

Palavras-chave: Cadigo de Transito Brasileiro. Violéncia. Transito. Legislacdo. Educacao.

1 INTRODUCAO

No cenario mutavel das vias publicas, o transito brasileiro enfrenta desafios
significativos relacionados a violéncia. A crescente complexidade do trénsito hodierno nédo

apenas reflete a evolucdo das sociedades, mas também expde um cenario alarmante de
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violéncia viaria, onde a furia emerge de maneira preocupante. Nesse contexto, a legislacao de
transito desempenha um papel crucial na tentativa de coibir, corrigir ou minimizar tais
atitudes, impondo penalidades proporcionais aos individuos envolvidos nesse tipo de
incidente.

O presente trabalho estd alicercado em uma amalgama de trés componentes
preponderantes que sdo: a violéncia no transito, suas causas e as implicagdes legais
relacionadas a agressividade nas vias. E tem como objetivo geral investigar as implicacfes
legais decorrentes da furia no trénsito e os especificos identificar padrdes comportamentais
associados a furia no transito e seus impactos na seguranca viaria; demonstrar os dispositivos
legais existentes relacionados a violéncia no transito e sua aplicabilidade, bem como enunciar
a importancia da promocao a prevencao da violéncia, através da educacgéo para o transito.

Para que tais objetivos fossem alcancados, buscou-se na literatura existente autores
que corroborassem com a temaética escolhida e dessem subsidios necessarios na construgédo do
aporte teorico, a exemplo de Viana (1999), Minayo (2006) e Freitas (2013). Optou-se
coadunar a revisao de literatura com o empirismo, por compreender que o0 eixo tematico tem
uma ligacdo intrinseca com a psiqué humana e esta conectado diretamente com as causas da
agressividade no transito, sejam elas o estresse, a ansiedade, a frustragédo, dentre outros.

A escolha do tema violéncia viaria: implicacGes legais frente a furia no transito
justifica-se por entender que o teor da pesquisa é de extrema relevancia social e necessaria na
abordagem de questdes criticas relacionadas a violéncia nas vias. A furia no transito,
caracterizada por comportamentos agressivos e impulsivos de condutores, tem implicacdes
sérias, ndo apenas em termos de seguranc¢a, mas também do ponto de vista legal.

Essa tematica permite explorar a intersecdo entre a conduta agressiva no transito e as
consequéncias legais associadas a ela. Discutir as implicacfes juridicas da furia no transito
envolve identificar as leis de transito, as penalidades para comportamentos agressivos,
responsabilidades legais em acidentes decorrentes dessas situacdes e possiveis medidas para
prevenir e punir tais comportamentos.

Ao abordar esse tema, é possivel promover a conscientiza¢do sobre a importancia do
respeito as leis de transito, estimular a responsabilidade individual dos condutores e contribuir
para a busca de soluges legais que melhorem a seguranca viaria.

No presente artigo, algumas questdes nos deram um norte e foram importantissimas
para desvelar o eixo temético e basilares na construgcdo da tessitura textual, que s&o: Como
identificar padrdes comportamentais associados a fdria no trénsito e seus impactos na

seguranca viaria? De que forma se pode demonstrar os dispositivos legais existentes



relacionados a violéncia no trénsito e sua aplicabilidade? Como se pode enunciar a
importancia da promogdo a prevencdo da violéncia, através da educagdo para o transito?
Respondé-las exigiu um exercicio de respiracdo e transpiracdo. Adentrar em tal dialética ndo
foi tarefa facil. No entanto, ao decorrer do processo tornou-se gratificante.

Nesse sentido, questes hipotéticas sdo necessarias pois nos oferece uma direcao,
orientando-nos para o caminho certo. Em relagcdo ao eixo temético, a agressividade no transito
pode ser resultado do aumento do estresse na vida cotidiana das pessoas, refletindo-se nas
interacbes durante o trafego. Dessa forma, percebe-se que as penalidades atuais para
comportamentos agressivos no transito podem nédo ser suficientemente dissuasivas, levando a
uma necessidade de revisdo das sangbes. Assim, torna-se imperiosa a possibilidade de que
campanhas de conscientizacdo especificas sobre as implicacbes legais da agressividade no
transito possam mudar comportamentos ao destacar consequéncias juridicas.

O desenvolvimento deste artigo consiste em trés capitulos: o primeiro deles traz esta
introducdo com a devida justificativa do trabalho, bem como seus objetivos e metodologia
empregada. Logo em seguida, no segundo capitulo é apresentado o conceito e histdria da
violéncia, enfatizando o transito, que é objeto do nosso estudo e demonstrando de maneira
pertinente as causas e consequéncias das atitudes agressivas nas vias. O terceiro capitulo trata
dos crimes relacionados ao transito e suas implicacfes legais civeis e penais no ordenamento
juridico. O ultimo capitulo traz maneiras de prevenir a violéncia no transito através da
necessaria atuacdo da psicologia na obtencdo e renovacdo da CNH (Carteira Nacional de
Habilitacdo), bem como através da promocao e educacdo para o transito, principalmente no

ambiente escolar.

2 ENTENDENDO A VIOLENCIA SOBRE A EGIDE DA SUA CONCEITUACAO E
HISTORIOGRAFIA

A violéncia € um fenbmeno complexo que pode se manifestar de diversas formas,
incluindo a fisica, psicoldgica e estrutural. Suas raizes estdo muitas vezes associadas as
questdes sociais, psicoldgicas, econdmicas e politicas. E antes de adentrar na analise do
processo de geracdo da violéncia no transito, é crucial, segundo Viana (2001) fornecer uma
definicdo especifica para esse fendmeno, 0 que, por sua vez, requer uma compreensao mais
ampla do conceito de violéncia em sua totalidade. Segundo este mesmo autor, a violéncia
pode ser compreendida como uma dinamica social de imposicéo, na qual um agente, seja um

individuo ou um grupo, impde algo de forma coercitiva, contrariando a vontade e/ou natureza



de outro.

Melo (2007) pactua com a definicdo em epigrafe quando afirma que a violéncia
assume a forma de um mecanismo de controle aberto e continuo. Isso implica em uma
dindmica social marcada pelo emprego efetivo ou virtual da coercdo, que obstaculiza o
reconhecimento do outro, seja ele uma pessoa, classe, género ou raca.

Segundo ele, tal fendmeno ocorre mediante a utilizagdo da forga ou da coibicao,
resultando em algum tipo de dano e configurando-se como a antitese das possibilidades de
uma sociedade democratica contemporanea.

A Organizagdo Mundial da Saude (OMS) no Relatério Mundial, por sua vez,

considera a violéncia um problema mundial de satde publica e a define como sendo:

O uso intencional da forca fisica ou do poder, real ou em ameaga, contra si proprio,
contra outra pessoa, ou contra um grupo ou uma comunidade, que resulte ou tenha
grande possibilidade de resultar em lesdo, morte, dano psicolégico, deficiéncia de
desenvolvimento ou privagdo. (OMS, 2002, p. 5)

Percebe-se que a violéncia estd no amago da sociedade, seja intencional ou néo,
podendo gerar lesGes irreversiveis. Nesse sentido, a intencionalidade no ato da violéncia,
mencionada por Dalberg e Krug (2006) constitui um fator complexo na definicdo desta,
levando-se em consideragéo o ato, independente do seu resultado.

A intencdo do homem configura-se uma condi¢cdo humana, permeada por antitese, ou
seja, 0 homem ¢é constituido pela esséncia do bem ou mal, tendo a liberdade de optar. O livre
arbitrio ou capacidade de escolha desempenha um papel crucial nessa dualidade. Ele confere
aos seres humanos a responsabilidade entre agir de forma ética ou antiética, sendo assim uma
caracteristica fundamental da experiéncia humana, intimamente ligada a nocdo de autonomia
e liberdade individual.

Neste interim Roza (2016) ratifica o dito acima, afirmando que:

O homem ndo é bom ou mal por natureza, pois, como humanidade, temos a
liberdade de escolher deliberadamente entre o bem e o mal. Sendo assim, todo mal
esta, assim como as condigdes para fazé-lo, em nossas maos. Assim como somos
nos que fazemos o mal existir, também todo o bem que existe € obra humana. (Roza,
2013, p. 50).

De acordo com as observacOes dos autores Minayo (1994), Dahlberg e Krug (2006), a
violéncia, assim como as doencas, tem sido uma constante na experiéncia humana, resultando
tanto da organizagdo da sociedade quanto desempenhando um papel determinante em sua
formacéo historica.



Ao adentrarmos na formagdo histérica da violéncia, € relevante citar o0s
acontecimentos relatados no Livro de Génesis, que faz parte do Antigo Testamento da Biblia.
Abel e Caim eram filhos de Ad&o e Eva e ambos resolveram dedicar oferendas a Deus. Este
aceitou somente a oferta de Abel e rejeitou a de Caim. Movido pela raiva, ciumes e inveja,
Caim mata Abel, inaugurando a violéncia entre os homens. Essa historia, conforme os
preceitos biblicos e de acordo com o disposto na tese de Palma (2008), ilustra a natureza
tragica da inveja, raiva descontrolada e violéncia e destaca as consequéncias negativas desses
sentimentos, bem como a importancia de controlar as emocdes e a responsabilidade diante de
Deus pela maneira como tratamos 0s outros.

Observando tais definicGes e as origens da violéncia, ndo hd como desconsiderar
alguns aspectos tedricos elaborados sobre ela, quando, por exemplo, Dadoun (1998) defende a
existéncia do homo violens, afirmando que a agressividade € uma caracteristica intrinseca e
fundamental da natureza humana, sendo considerada parte constituinte do seu ser.

Da mesma forma, Girard (1998) compactua uma concepcdo semelhante ao afirmar que
a violéncia é ‘intestina’, indicando sua natureza interna e intima no ser humano,
manifestando-se por meio de conflitos, rivalidades, ciimes e disputas entre individuos
proximos.

Assim, partindo das origens amplas da violéncia no ser humano e considerando a
existéncia de diversos tipos de furias, passamos a compreender os comportamentos violentos
no transito como um fenémeno complexo e especifico, ligados a fatores sociais, econdémicos e
culturais, associados, muitas vezes a agressividade excessiva e a propensdo para a competicao

entre os individuos.

2.1 Violéncia no Transito

A violéncia no transito € um problema global que envolve comportamentos agressivos,
negligéncias, desrespeito as leis de transito e, muitas vezes, resulta em acidentes, lesdes e
mortes. Diversos fatores contribuem para esse tipo de violéncia, incluindo comportamentos
inadequados dos condutores, falta de infraestrutura adequada, falhas no sistema de
fiscalizacdo e até mesmo problemas culturais relacionados a conducéo.

E evidente que a competicio pelo espaco de circulagdo no transito provoca, conforme
afirma Milhomen (2017), confronto entre os seus participantes, podendo manifestar-se tanto
em conflitos fisicos, relacionados aos espagos tangiveis, quanto em disputas de natureza

politica, que envolvem interesses de individuos vinculados as suas posi¢des sociais.



Rozestraten (1986) corrobora com a informagdo acima, quando explora o transito
como uma questdo social na qual carros, pedestres, onibus, motos, bicicletas, caminhdes,
entre outros, deslocam-se conforme seus interesses e posi¢des individuais, muitas vezes em
direcdes diversas, competindo por espaco. A conclusdo a que ele chega € que os interesses dos
diversos participantes do transito ndo se alinham, levando inevitavelmente a conflitos.

A prética de dirigir transcende meramente as habilidades motoras e cognitivas,
estendendo-se a compreensdo e aplicacdo de um conjunto complexo de regras, tanto formais
quanto informais, essenciais para a seguranca no transito.

Além das destrezas técnicas, 0 condutor necessita assimilar as normas legais que
regem o trafego, incorporar as convencles sociais que contribuem para uma convivéncia
harmoniosa nas vias, bem como, compreender as reacdes fisicas e psicoldgicas sinalizadas
pelo corpo e mente.

Muitas vezes, quando se trata de violéncia no transito, o condutor ndo possui tracos de
agressividade, mas diante do caos nas vias e das situacfes estressantes diarias, ele acaba
despertando gatilhos que levam a comportamentos inadequados.

Seguindo este pensamento, Costa (2013) afirma que:

Estamos diante de cidaddos, sem historico de mau comportamento social, mas que,
em funcdo do elevado grau de estresse, causado pelo transito e pela agitacdo da vida
moderna, independente do grau cultural, podem se transformar em assassinos em
potencial a qualquer instante, bastando que um motorista de dnibus ndo pare no
ponto ou arranque bruscamente causando lesdo ao passageiro ou mesmo uma
pequena fechada no transito (Costa, 2013, p. 01).

Assim sendo, a pressa, 0 estresse, a impaciéncia e a competicdo por espaco e tempo
podem levar a comportamentos agressivos ao volante. Além disso, a falta de empatia e
consideracdo pelos outros motoristas, pedestres e usuarios das vias contribuem para a escalada

da violéncia no transito.

2.2 Causas e Consequéncias da Violéncia nas Vias

Quando se lida com a violéncia nas vias e consequente comportamento agressivo, é
importante ndo apenas reconhecé-la, mas também entender suas causas, consequéncias e
formas de intervencdo. 1sso requer uma compreensdo abrangente do que constitui agresséo,
incluindo suas manifestacdes fisicas e psicologicas, bem como suas nuances em diferentes

contextos sociais, culturais e individuais.
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Nesse sentido, conforme afirma Ferreira (1999) é importante diferenciar agresséo e
violéncia, levando-se em consideracdo a sua etimologia. Apesar de aparentemente similares,
ndo se referem ao mesmo fendmeno. Dessa forma, segundo o autor, a agressdo, derivada do
termo latino "aggressione”, implica uma disposicdo para realizar acfes hostis e destrutivas. Ja
a violéncia, tem suas origens na palavra latina “violentia” indica a qualidade de ser violento,
ou seja, que age com impeto, forca contra a vontade, liberdade ou resisténcia de uma pessoa
Ou coisa.

Mas por que as pessoas agem com violéncia? Quais fatores influenciam no
comportamento do ser humano em relagdo ao outro e principalmente no transito? A literatura
sugere haver causas intrinsecas para a ocorréncia desse tipo de a¢@es. Lisboa (2007) considera
qgue a génese da violéncia vai além das questdes sociais, tdo generalizadas na sociedade.
Segundo ele, € enddgena, ou seja, interna e propria da natureza humana, sendo ocultas no dia
a dia das pessoas, conforme afirma Carvalho (2016). E talvez por conta dessa concepcao, a
violéncia seja tdo banalizada e relacionada diretamente a dindmica e a cultura do trafego,

envolvendo comportamentos, condi¢des estruturais e psicossociais.

E extremamente inquietante, quando uma sociedade comegca a perder a sensibilidade
a violéncia e passa a ignorar o limiar, que deve servir de fronteira entre ela e a
agressividade, isto se configura como o solo fecundo, para que se cultive o
autoritarismo e o regime do medo. (Carvalho, 2016, p. 138)

Corroborando com os autores acima, Denisov (1986, p. 38) considera que “existem
multidGes de fatores. Os mais diversos incidem simultaneamente sobre a conduta humana e
todos os motivos do comportamento e da agcdo violenta passam pela mente”. Nesse sentido, o
estresse configura-se como um dos fatores emocionais preponderantes para a ocorréncia de
sinistros no transito.

No entanto, ndo se pode, definitivamente, desconsiderar os fatores extrinsecos, tdo
presentes na vida didria dos condutores, tais como: comportamento irresponsavel dos
condutores, falta de conscientizagdo e educagdo dos motoristas, infraestrutura inadequada das
vias, condigdes ambientais e climaticas, condi¢Ges de trafego, pressdo temporal e estresse,
impunidade e falta de fiscalizacéo, cultura do individualismo e competitividade.

E é Obvio que diante de tantos fatores relacionados a violéncia no transito, as
consequéncias das mas atitudes seriam inevitaveis. Rozestraten (1986) trata do assunto
afirmando que dentre todos os responsaveis por esse tipo de violéncia, o principal deles é o

homem. Este, de modo agressivo e muitas vezes levados a questdes fisicas e psicoldgicas
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pode tornar o transito mais violento e propicio a acidentes.
Desta maneira, para tratarmos da conduta agressiva € fundamental ter um

entendimento adequado de sua definigéo.

O impulso de agressividade pode ser usado para atacar, provocar ou se defender, e a
maneira como isso Vvai ser expresso, varia de pessoa para pessoa dependendo de seu
estilo de vida, sua cultura, seus valores, tornando-se atos socialmente aceitos ou néo.
No transito, a individualidade impera, os condutores ndo gostam de dividir esse
espaco que é publico, e as vezes atacam e provocam (Tebaldi & Ferreira, 2004,
p.21).

Desse modo, é imprescindivel a compreensdo de que a agressividade presente no ser
humano, seja de maneira fisica ou verbal, bem como a firia empregada no ambito do transito
podem ter um impacto devastador tanto para as vitimas quanto para os agressores, afetando
ndo apenas sua saude fisica e emocional, mas também suas financas, relacGes sociais,
reputacdo na comunidade e, claro, implicacdes legais no ambito da justica penal, civel e

transito.

3 IMPLICACOES JURIDICAS DA VIOLENCIA NO TRANSITO

3.1. Breve Historico sobre Cddigo de Transito Brasileiro (CTB)

O surgimento dos primeiros automéveis na Alemanha em 1866 foi, sem davida, um
marco historico em todo o0 mundo, transformando a sociedade da época.

Aqui no Brasil, caminhdes e automdveis comecaram a circular no inicio do século
XX, surgindo as preocupaces relacionadas a seguranca e satde dos condutores. 1sso porque 0
ser humano é considerado o subsistema mais complexo no transito e possui, conforme afirma
Hoffman & Cruz (2003), nesse contexto, causas diretas e indiretas que podem levar o
condutor a um comportamento falho, que pode resultar em acidentes.

Segundo este mesmo autor, entre as causas diretas podemos citar: o desconhecimento
na identificacdo de sinais de trénsito ou nas regras de circulacdo, erros na execucao de
manobras, previstos no Codigo de Transito Brasileiro (CTB). Ja entre as causas indiretas,
segundo estes mesmos autores, estdo as condigbes fisicas, cognitivas e psicologicas do
candidato que afetam suas habilidades e prejudicam a forma de dirigir; o uso de substancia
toxicas que interfere na cognicdo e a comportamentos inadequados no transito, como ligar o

rédio, telefonar, etc. e a busca pelo risco e emogdes intensas, relacionados a velocidade.



12

Conta-se, inclusive, que em certo dia, apds a chegada do automovel no Brasil, José do
Patrocinio (1° proprietario de um veiculo no pais) emprestou o seu veiculo ao poeta Olavo
Bilac que, por ndo possuir habilidades na conducdo do automovel, colidiu huma arvore na
cidade do Rio de Janeiro a 4 km/h, conforme afirma Rodriguez (2020).

Aos poucos foi aumentando o ndmero de condutores na diregdo veicular,
multiplicaram-se as estradas e avenidas, tornando o transito mais perigoso e,
consequentemente, aumentando o nudmero de acidentes. Assim, no intuito de disciplinar a
circulacdo de veiculos de qualquer natureza e evitar acidentes, foi instituido no pais o
primeiro Codigo Nacional de Transito (CTB), pelo Decreto-Lei n° 2.994, em janeiro de 1941.

No entanto, esse periodo foi brevemente interrompido ap6s apenas 08 meses, quando 0
Decreto-Lei n° 3.651 de 25 de setembro de 1941 revogou-o, estabelecendo o Conselho
Nacional de Transito (CONTRAN). O segundo codigo vigorou por mais 20 anos, sendo
revogado em 1966, através do Decreto-Lei n°® 5108/1966. Atualmente, encontra-se em vigor a
Lei 9.503 de setembro de 1997 atualizando o Codigo de Trénsito Brasileiro (CTB).

O Cadigo de Transito € considerado um cédigo de paz e a sua finalidade, segundo
Honorato (1998) é proteger toda a populacdo, proporcionando maior seguranca, fluidez,

eficiéncia e conforto, com foco nos elementos do transito: o homem, o veiculo e a via.

3.2 Responsabilidade Civil e Penal acerca da Violéncia no Transito no Ordenamento Juridico

Brasileiro

A violéncia no transito é uma realidade que afeta ndo apenas os envolvidos
diretamente em acidentes, mas também a sociedade como um todo. Em meio a um cenério
onde milhdes de veiculos circulam diariamente pelas vias publicas do pais, a responsabilidade
civil e penal emerge como um fator fundamental para promover a seguranca e a justica neste
ambiente complexo, originando-se, de acordo com Tartuce (2015) face & desobediéncia de
uma regra estabelecida.

Isso porque, o Direito Moderno fundamenta-se na protecdo dos interesses da sociedade
como um dos seus principais pilares. Essa protecdo é alcancada por meio da defini¢do de
limitacOes claras sobre o que é permitido e 0 que € proibido, bem como das sancgdes e
punicdes aplicaveis quando ocorrem condutas que infringem essas normas.

A responsabilidade civil, ancorada no principio da reparagdo dos danos, conforme
afirma Diniz (2015) visa assegurar que aqueles que, por atos negligentes, imprudentes ou

dolosos, causem prejuizos a terceiros no transito, sejam responsabilizados pelos danos
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materiais, morais ou corporais ocasionados. Tanto o Codigo Civil quanto Cédigo de Transito
Brasileiro, estabelecem um arcabouco juridico que busca equilibrar a garantia dos direitos das
vitimas com a necessidade de prevenir novas ocorréncias.

Os principais pontos relativos a responsabilidade civil no trénsito incluem o Codigo
Civil Brasileiro (art. 186 CC, que trata da reparacdo do prejuizo causado) e o Cddigo de
Transito Brasileiro (art. 29 CC, que estabelece a responsabilidade dos condutores por danos
causados a terceiros).

Ja a responsabilidade penal, por sua vez, adentra o &mbito criminal, impondo san¢des
aos responsaveis por condutas ilicitas que resultem em acidentes graves ou fatais no transito.
Essas condutas, de acordo com Diniz (2015) podem resultar em acidentes graves, lesoes
corporais ou até mesmo mortes, sendo que 0s responsaveis podem ser penalizados de acordo
com a legislacéo vigente.

A legislacéo brasileira, através do Codigo de Transito Brasileiro e do Codigo Penal,
prevé punicGes para uma gama de comportamentos, desde dirigir sob influéncia de &lcool até
praticar homicidio culposo no transito, buscando nao apenas punir, mas também educar e
prevenir futuras transgressoes.

Em suma, torna-se imperativo compreender e discutir a complexidade das questdes
que envolvem a responsabilidade civil e penal na violéncia do transito. Através da analise
desses aspectos legais e sociais, é possivel buscar solucGes eficazes para reduzir os indices
alarmantes de acidentes e promover uma convivéncia mais segura e harmoniosa nas vias

publicas.

3.3. Crimes acerca das Demandas Judiciais em relacdo a Violéncia no Transito

A violéncia no transito abrange uma ampla gama de comportamentos violentos que
ocorrem nas vias publicas, indo desde os crimes intencionais definidos pela lei e chamados de
“crime doloso”, passando pelos “crimes ndo intencionais — culposos. No primeiro caso, 0
agente da violéncia comete o ato de forma deliberada e consciente de suas consequéncias. Ja
no segundo caso, conforme afirma Vianna (2013) a violéncia ocorre sem intencdo direta por
parte do agente, mas suas agdes resultam em danos fisicos ou materiais.

Apesar de ndo haver intencéo explicita, muitas vezes esses incidentes sao previsiveis e
podem ser evitados com praticas seguras de conducao e maior conscientizagdo sobre 0s riscos
envolvidos no transito. Isso pode incluir acidentes entre veiculos, ciclistas e pedestres, nos

quais a falta de atencdo, o desrespeito as regras de transito e a negligéncia podem ser fatores
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contribuintes.

Quanto ao assunto, na visao de Correa (2009):

A lei de transito é boa, entretanto, ndo € respeitada; a justiga é lenta, mas desigual; a
fiscalizacdo é pobre em nimero e em qualidade. A sociedade esté dividida entre a
maioria que respeita, mas € silenciosa e a minoria ruidosa, a que sabe fazer barulho e
que ja ganhou a batalha da “industria da multa”. O jogo, assim, € dificil, para nédo
dizer desigual. (Correa, 2009, p. 74).

A imprudéncia de motoristas e pedestres, juntamente com 0 excesso de velocidade,
sdo as principais causas de acidentes nas estradas brasileiras. O IPEA (2023) afirma que além
dos sérios impactos causados pelo consumo de alcool, a impaciéncia e a falta de respeito as
regras de trénsito, frequentemente aumentam a agressividade nas vias publicas, resultando em
mais incidentes.

Nos ultimos anos, tém havido um aumento nos relatos de agressdes e confrontos nas
ruas. Em 2023, de acordo com o Anuario do Sistema Nacional de Transito (SINATRAN),
mais de 21 milhdes de infragdes de transito foram registradas no Brasil. Em Sergipe, no ano
de 2023, o DETRAN/SE aponta a ocorréncia de 1266 sinistros com vitimas no transito do
Estado, surgindo a necessidade urgente de conscientizacdo e mudanca de comportamento.

Assim sendo, a fdria no transito constitui um acontecimento preocupante que
representa um sério risco para a seguranca de todos os usuarios das vias publicas. Quando
condutores permitem que a raiva e a impulsividade influenciem seu comportamento ao
volante, podem ocorrer situacdes de grande perigo, resultando em acidentes graves, lesdes
corporais e até mesmo mortes.

Né&o raro percebemos, visivelmente no transito, os conflitos que regem essa relagéo:
via, transito e individuo. Geralmente, os motoristas se consideram com status superior em
relacdo aos pedestres e ciclistas, sem entender que todos possuem 0S Mesmos papéis no
transito.

Dessa maneira, na visdo de Vasconcelos (1985):

Em nosso pais, por exemplo, 0 motorista julga-se com mais direito a circulagdo que
os demais participantes do transito, o que estd ligado as caracteristicas autoritarias
da sociedade, a falta de conscientizacdo sobre os direitos do cidaddo, que faz com
que 0s motoristas ocupem o espaco Vviario com violéncia. O processo tem seu lado
contrario e complementar que o confirma: o pedestre normalmente se submete,
praticamente aceita a prioridade imposta pelos motoristas, assume o papel de
cidadao de segunda classe, numa cidade que é cada vez mais o habitat do veiculo e
anti-habitat do homem. (Vasconcelos, 1985, p. 19)
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Segundo dados do Ministério da Salde (DataSus), através do Portal ONSV
(Observatorio Nacional de Seguranca Viaria), a cada hora, em média cinco pessoas perdem a
vida no Brasil devido a conflitos e brigas no transito. As consequéncias desses incidentes vao
além das lesoes fisicas, pois o estresse resultante das discussdes pode ter efeitos psicoldgicos
prolongados. Ansiedade, estresse pds-traumatico e outros distlrbios emocionais podem surgir,
afetando a satde mental dos envolvidos e necessitando de intervencdes especializadas.

Em 2020, a ONU lancou a 22 década de seguranca no transito, estabelecendo metas
ambiciosas de reducdo de mortalidade. O Brasil aderiu a campanha global, integrando o Plano
Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbes no Transito (PNATRANS,) as suas metas. O foco
consiste em tornar as cidades brasileiras mais seguras para a circulacdo de pessoas e veiculos,
com a expectativa de alcancar resultados positivos na reducdo de mortes em acidentes de
transito.

Nesse interim, a responsabilidade penal referente a faria no transito assume um papel
crucial e aborda as consequéncias criminais decorrentes de condutas agressivas e
imprudentes, como ultrapassagens perigosas, fechamento de veiculos, buzinagdes excessivas,
gestos ofensivos, entre outros comportamentos violentos que colocam em risco a vida e a
integridade fisica de outras pessoas. Tais condutas podem configurar crimes previstos no
Codigo de Transito Brasileiro, utilizando-se do Codigo Penal e Processo Penal, conforme
disposto no art. 291 do CTB.

3.3.1 Delitos no ambito do Cddigo de Transito Brasileiro

No transito, todos compartilhamos o direito fundamental de transitar livremente, de ir
e vir com seguranca para alcancar nossos destinos. No contexto do sistema juridico, €
essencial que todos os usuarios das vias publicas, sejam eles motoristas, ciclistas ou pedestres,
respeitem as leis de transito e adotem comportamentos responsaveis para garantir a seguranca
de todos os envolvidos. Todos devem ser conscientes de que a cortesia, 0 respeito mutuo e a
atencdo sdo pilares essenciais para um trafego seguro e harmonioso.

Quando ocorrem violagdes das normas de transito, estas podem ser classificadas em
duas categorias principais: infragdes de transito e crimes de transito. Embora ambas envolvam
violacdes das leis relacionadas ao trafego de veiculos, ha diferencas fundamentais em relagédo
a gravidade das violagOes e as consequéncias legais associadas a cada uma delas.

Neste contexto, conforme afirma Rizzardo (2007), é crucial entender as distingdes

entre infragdes de transito e crimes de transito para uma aplicacdo justa e eficaz da legislacao
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de transito. Enquanto as infracOes de trénsito sdo geralmente punidas com multas e
penalidades administrativas, os crimes de transito envolvem violagdes mais sérias das leis e
podem resultar em consequéncias legais mais graves, incluindo priséo.

O autor prossegue afirmando que

A aplicacdo de san¢des administrativas ndo exime o infrator das punic@es criminais,
se o fato também ¢ tipificado como crime de transito, segundo a previsdo do
Capitulo XIX do CTB. De um lado, a autoridade de transito aplica a penalidade
estabelecida para as infracGes; de outro, toma as providéncias para a instauracdo do
procedimento penal, a fim de viabilizar a puni¢do prevista em cada figura delituosa.
(Rizzardo, 2007, p. 380)

Sendo assim, o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) desempenha um papel
fundamental na protecdo das vitimas de violéncia no transito, fornecendo uma estrutura legal
para lidar com esses casos. Ele estabelece regras e regulamentos que visam prevenir acidentes
e incidentes no transito, bem como responsabilizar os infratores por suas a¢des. Isso porque, a
violéncia viaria geralmente traz consigo uma infracdo de transito, havendo, pois, em alguns
casos, um desdobramento em outras esferas do Direito.

Dessa forma, de acordo com o Cdadigo de Transito Brasileiro estdo tipificados como
crimes de transito: o homicidio culposo - art. 302, a lesdo corporal culposa na direcdo de
veiculo automotor - art. 303, omissdo de socorro a vitima - art. 304, evasdo do local do
acidente para fugir a responsabilidade penal ou civil - art. 305, conduzir veiculo
automotor embriagado ou com outra substancia psicoativa - art. 306, violacdo da
suspensdo ou proibicdo imposta pelo CTB - art. 307, participacdo em competicdo de
veiculo automotor em via publica ndo autorizada - art. 308, direcdo de veiculo sem a
permissao ou habilitacdo - art. 309, entrega de veiculo a pessoa ndo habilitada, cassada
ou suspensa, ou que ndo esteja em condicdes de conduzi-lo com seguranca - art. 310,
excesso de velocidade em locais especiais, gerando perigo de dano - art. 311 e fraude
processual, a fim de induzir a erro o agente policial, o perito ou o juiz - art.312 (BRASIL,
1997).

De todos os crimes elencados acima, nove deles possuem menor potencial ofensivo.
Por exclusdo, somente os artigos 302 (homicidio culposo na dire¢do do veiculo automotor) e
art. 306 (embriaguez ao volante) possuem penas maiores. Os crimes com pequena
ofensividade geram um rito mais célere. Ja os de maior potencial ofensivos, conforme afirma
Capez (2007) podem resultar em inquérito policial e até mesmo prisdo em flagrante, caso o

condutor ndo preste socorro a vitima de acidente de transito, conforme disposto no art. 301 do
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CTB (BRASIL, 1997).

Em contrapartida, Mascarenhas (2022) afirma que a auséncia do crime de dolo no
Caodigo de Transito Brasileiro (CTB) é uma questdo que suscita debates e criticas. Segundo
ele, dolo, no contexto juridico, refere-se a intencdo consciente de cometer um ato ilicito. No
ambito do tréansito, isso poderia se aplicar a situagbes como dirigir sob efeito de alcool ou
drogas, com plena consciéncia dos riscos envolvidos.

A falta de uma tipificacéo especifica para o dolo no CTB, de acordo com Mascarenhas
(2022), pode ser vista como uma lacuna na legislacdo, pois muitas vezes as consequéncias de
acOes conscientes e deliberadas no transito podem ser extremamente graves, resultando em
acidentes com feridos ou até mesmo mortes.

Segundo a autora, a legislacdo atual, predominantemente, foca em infracGes de
natureza objetiva, como excesso de velocidade, ultrapassagens indevidas, entre outras, sem
considerar plenamente o elemento subjetivo da intencdo. Portanto, a critica a auséncia do
crime de dolo no CTB se baseia na necessidade de uma legislacdo mais abrangente e eficaz,
capaz de punir adequadamente condutas intencionais que colocam em risco a seguranca e a
vida dos usuarios das vias publicas, inibindo a sensacdo de impunidade dos agentes do crime.

Nesse diapaséo, diante do alarmante aumento da violéncia no transito, torna-se crucial
destacar o papel das jurisprudéncias como instrumento para promover a justica e a segurancga
nas vias publicas. Nos Ultimos anos, os tribunais tém sido chamados a julgar uma série de
casos envolvendo acidentes, negligéncias e comportamentos imprudentes no trafego,
estabelecendo assim precedentes que orientam a aplicacdo da lei e a responsabilizacdo dos

infratores.

3.3.2 Delitos no ambito do Cdédigo Civil

A responsabilidade civil em casos de violéncia no transito refere-se a obrigacdo legal
de reparar os danos causados a terceiros, devido a acidentes ou incidentes ocorridos nas vias.
Isso pode incluir compensagdo por danos materiais, fisicos ou emocionais, sendo
regulamentada pelo Codigo de Transito Brasileiro e pelo Direito Civil, onde as vitimas tém o
direito de buscar compensacao atraves de negociacéo direta, seguradoras ou acao judicial.

Desse modo, Gongalves (2019) diz que:

Toda atividade que acarreta prejuizo traz em seu bojo, como fato social, o problema
da responsabilidade. Destina-se ela a restaurar o equilibrio moral e patrimonial
provocado pelo autor do dano. Exatamente o interesse em restabelecer a harmonia e
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o0 equilibrio violados pelo dano constitui a fonte geradora da responsabilidade civil.
(Gongalves, 2019, p. 59).

Assim sendo, convém citar alguns artigos correlatos, dispostos no Cadigo Civil:

a) Art. 186: aquele que, por acdo ou omissao voluntaria, negligéncia ou imprudén-
cia, violar direito e causar dano a outrem, ainda que exclusivamente moral, comete
ato ilicito.

b) Art. 927: aquele que, por ato ilicito, causar dano a outrem, fica obrigado a repa-
ra-lo.

c) Art. 949: no caso de lesdo ou outra ofensa a saide, o ofensor indenizaré o ofen-
dido das despesas do tratamento e dos lucros cessantes até ao fim da convalescenca,
além de algum outro prejuizo que o ofendido prove haver sofrido.

d) Art. 950: se da ofensa resultar defeito pelo qual o ofendido ndo possa exercer o
seu oficio ou profissdo, ou se lhe diminua a capacidade de trabalho, a indenizacéo,
além das despesas do tratamento e lucros cessantes até ao fim da convalescenca,
incluira pensdo correspondente a importancia do trabalho para que se inabilitou, ou
da depreciacao que ele sofreu.

Paragrafo Unico. O prejudicado, se preferir, poderd exigir que a indenizagdo seja
arbitrada e paga de uma s6 vez (BRASIL, 2002).

Melo (2007) e Chiroli (2012) defendem o aprimoramento da legislacdo brasileira para
combater a violéncia no transito. Ambos acreditam que leis mais rigorosas, com penas mais
severas para comportamentos agressivos e imprudentes, como alta velocidade, ultrapassagens
perigosas, conducéo sob influéncia de alcool ou drogas e desrespeito a sinalizagdo, podem ter

um efeito dissuasivo e contribuir para a reducao de acidentes e mortes no transito.

4 PROMOCAO A PREVENCAO DA AGRESSIVIDADE E VIOLENCIA NO
TRANSITO.

Em um cenario onde a pressa, a impaciéncia e a falta de respeito pelas normas de
trafego sdo frequentes, torna-se imperativo implementar estratégias eficazes que visem nao
apenas punir os infratores, mas principalmente educar e sensibilizar os condutores para uma
convivéncia pacifica e segura nas estradas. Nesse sentido, a promocdo de prevencdo da
agressividade e violéncia no transito emerge como uma necessidade premente em face do

crescente nimero de incidentes que assolam nossas vias publicas.

4.1. Importéncia da Avaliacdo Psicologica na Obtencdo ou Renovacdo da CNH (Carteira

Nacional de Habilitacdo) para o Transito
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A obtencdo ou renovacdo da Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH), de acordo com
Sampaio e Nakano (2011) é um processo crucial que envolve ndo apenas a avaliacdo da
habilidade técnica de conducao, mas também a avaliagdo do estado emocional e mental dos
condutores. Nesse contexto, a avaliacdo psicolégica desempenha um papel de suma
importancia, sendo um componente essencial para garantir a seguranca Vviaria e a integridade
dos usudrios das vias publicas. Ao examinar ndo apenas as habilidades técnicas, mas também
0s aspectos psicoldgicos e emocionais dos condutores, a avaliacdo psicologica visa identificar
potenciais riscos e contribuir para a prevencéao de acidentes.

Nesse contexto, conforme afirma os autores em epigrafe

Na avaliacdo psicolégica de transito, as investigacdes dos fendmenos psicoldgicos,
ou seja, das capacidades gerais, bem como das especificas do individuo, sdo de suma
importancia, pois proporcionam indicadores para a tomada de decisfes em relacéo

as condicdes de esse individuo estar apto ou inapto para dirigir (Sampaio e Nakano,
2011, p. 16).

Né&o obstante, ao longo dos anos, criticas surgiram em relacdo ao papel da psicologia
na area do transito, limitando-a a aplicacdo e correcdo de testes psicotécnicos. Mas, a
psicologia no transito, em sua plenitude, se configura como uma ferramenta poderosa para a
construgdo de um transito mais seguro e humanizado. Ao transcender os limites dos testes
psicotécnicos e abracar as diversas possibilidades de atuacdo, essa area contribui para a
formacédo de cidadaos conscientes, responsaveis e comprometidos com a seguranca nas vias.

Ademais, é importante salientar que além da importancia da psicologia no ambito do
transito, as auto-escolas tém um papel preponderante na promocdo da seguranca Viaria.
fornecendo educacéo, treinamento e conscientizacdo que ajudam a reduzir a violéncia nas vias
e proteger a vida dos usudrios do transito. Atualmente, a quantidade de aulas e a forma como
elas sdo ministradas sao insuficientes e ineficazes para a formacdo do candidato na conducéo

de um veiculo ap6s aprovado no DETRAN.

4.2. Educacdo: base para um transito seguro

A educacdo para o transito € um conjunto de medidas e praticas destinadas a promover
0 conhecimento, a conscientizacdo e o desenvolvimento de habilidades relacionadas a
seguranga viaria. Essa forma de educacdo, principalmente em ambiente escolar, abrange
desde o ensino das regras de trafego béasicas até a reflexdo sobre comportamentos e atitudes

adequadas no ambiente viario. No entanto, Andrade (2009) defende campanhas educativas
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que abordem os diferentes aspectos da violéncia no transito, utilizando linguagem clara,
acessivel e estratégias de comunicagdo eficazes.

Dessa forma, ao se falar em educacéo, pode-se inferir que esta comeca em casa, com
o0s pais atuando de maneira responsavel e harmoniosa no transito, de modo a ensinar, orientar
e instruir os filhos com o préprio exemplo. Partindo desse pressuposto, Martins (2007) cita
em seus estudos que a expectativa é de que criangas que crescam com essa base, devidamente
educadas para o transito, alcancem a adolescéncia e a idade adulta com uma postura
responsavel, estando assim mais bem preparadas para assumir o volante.

Entretanto, é inegavel a forca que a lei possui nas demandas sociais. Em 23 de
setembro de 1997 foi instituido 0 Novo Cddigo de Trénsito Brasileiro, por meio da Lei 9.503,
revogando o antigo Codigo. O novo Diploma trouxe mudancas significativas, incluindo a
criacdo do Sistema Nacional de Transito (SNT) que tem como principal objetivo estabelecer
diretrizes da Politica Nacional de Trénsito, com o intuito de promover a seguranca, a fluidez,
o conforto, a preservacdo ambiental e a educacdo para o trafego, além de fiscalizar o seu
cumprimento (BRASIL, 1997).

Além disso, 0 novo Codigo de Transito instituiu a previsao legal de direito a educacao
para o transito no art. 74 do CTB: “A educagdo para o transito ¢ direito de todos e constitui
dever prioritario para os componentes do Sistema Nacional de Transito” (BRASIL, 1997). E
ainda prevé, no artigo 76 do mesmo Cddigo, a expansdo desta educagdo para as escolas
publicas do nosso pais: “A educagdo para o transito sera promovida na pré-escola e nas
escolas de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acdes coordenadas entre 0s 6rgdos ou
entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educacdo, da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atua¢ao” (BRASIL, 1997).

Dentre as acdes de conscientiza¢do para um transito seguro no pais e em nosso Estado
destacamos o Dia Nacional da Paz no Transito (21 de abril) e a campanha do Maio Amarelo,
que neste ano vem com o tema "Paz no transito comeca por vocé”. Nesse periodo, 0
DETRAN/SE, em conjunto com a Coordenacéo de Educacdo para o transito do 6rgéo tracam
estratégias para a campanha, levando o movimento para a comunidade estudantil da capital e
interior, com o objetivo de conscientizar e educar as criangas para um trénsito seguro e
responsavel (DETRAN/SE, 2024).

Certamente, através da aplicacdo da lei, de um trabalho coletivo e multidisciplinar
acontecendo de maneira continua e interligada, os individuos se tornardo motoristas
conscientes, capazes de respeitar as normas de trafego e de evitar acidentes viarios. Assim, é

importante conscientizar a sociedade que
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a reeducacdo, a se iniciar nos bancos escolares, ja nas primeiras series, ndo se pode
limitar a situacdo escolar. Ela precisa mobilizar as criangas, os familiares, a
comunidade, o estado e a nagdo, tanto em relagdo a educagdo dos pedestres quanto a
dos condutores, dos policiais, dos advogados e juizes, para que a atuagdo de cada um
seja sempre de forma positiva (Martins, 2004, p. 83).

Sabe-se que educar para o transito ndo € uma tarefa facil, consiste em lutas efetivas e
frequentes. E um trabalho de conscientizacdo, de humanizacio e percepcdo de que atitudes
corretas no transito podem salvar vidas. Mais do que um conjunto de regras e normas, a
educacdo nesse &mbito se configura como um processo continuo de construcdo de valores,
atitudes e comportamentos seguros e responsaveis por parte de todos os usuarios das vias

publicas.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Em uma sociedade em que os padrdes e principios estdo desmoronando, falar de regras
de conduta no transito é de suma importancia, pois elas tém implicacGes diretas na vida de
outras pessoas.

A construcdo do presente trabalho se fez, antes de tudo, de uma autorreflexéo acerca
das leis que regem o transito no pais. E este debrucamento sobre a violéncia no transito
possibilitou uma leitura acurada das legislacBes vigentes, doutrinas e estudos diversos, além
da compreensdo das possiveis causas e consequéncias da agressividade vidria com todos 0s
envolvidos nesse processo e as formas de promocao a segurancga viaria no pais.

Os leitores, a partir da compreenséo deste trabalho poderdo obter uma visdo ampla das
implicacdes legais frente a agressividade no transito, ampliando sua percep¢do acerca das
causas e consequéncias da violéncia nas vias e a forma como estabelecer agdes de combate a
este tipo de pratica em prol de um transito seguro e responsavel.

A partir desse enfoque, torna-se relevante a pesquisa sobre o tema proposto, levando-
se em consideracdo a importancia da responsabiliza¢do de condutores que cometem infraces
no transito, levados a faria estabelecida no momento do sinistro.

Em relacdo a problematica central deste artigo, sabe-se que o Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB) elenca onze artigos que prevé a protecdo dos condutores em caso de
sinistros ou morte no transito. Dentre eles, dois sdo de maior potencial ofensivo: o homicidio
culposo e a embriaguez no volante. Ambos possuem pena maior e podem gerar inquérito

policial e ate prisédo em flagrante.
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No entanto, h& que se destacar a vulnerabilidade da lei quanto a falta de dolo em caso
agressdo e mortes no trénsito, surgindo a necessidade de mudancas significativas na lei que
possam gerar seguranca no ordenamento juridico, bem como eliminar a sensacdo impunidade
as familias das vitimas desses tipos de crimes.

Na sequéncia das hipoteses, este estudo confirmou que além dos crimes na esfera
penal, ha de se destacar a responsabilidade do motorista proveniente de condutas agressivas e
acidentes de transito que podem gerar dano moral e material na esfera civel. Percebeu-se que
apesar de inumeros julgados favorecendo a pessoa agredida, ha grande necessidade de uma
fiscalizac&o rigorosa das leis de transito e da aplicacdo das penalidades adequadas, a fim de
desencorajar comportamentos agressivos e imprudentes, garantindo assim a responsabilizacao
dos infratores.

Este trabalho de conclusdo de curso veio ainda confirmar a hipoOtese apresentada de
que todo e qualquer tipo de acdo agressiva no transito possui causas intrinsecas e extrinsecas,
sendo o estresse a maior delas. O aumento do estresse no transito ndo apenas afeta o bem-
estar emocional das pessoas, mas também pode causar sérios problemas de seguranca
rodoviaria, comprometendo a concentracdo, tomada de decisbes e tempo de reacdo dos
motoristas.

Para lidar com isso, é crucial adotar estratégias como técnicas de relaxamento,
planejamento de rotas alternativas, reducdo do uso de dispositivos eletronicos ao dirigir e
promover a inteligéncia emocional. Dessa forma, surge a necessidade de investir em
programas educacionais desde a infancia, ensinando as regras de transito, 0s riscos associados
a comportamentos imprudentes e a importancia do respeito mutuo entre os usuarios da via,
objetivando promover a cultura de segurancga no transito.

E por fim, atendendo a ultima hipotese levantada em pesquisa, conclui-se que para
haver uma mudanca significativa na realidade do transito € necessario que haja uma
conscientizacdo na sociedade e investimentos constantes na area da educacdo, fazendo-se
cumprir o disposto em art. 76 do CTB, que garante a educacdo para o transito desde a pre-
escola. Mesmo desacreditada por alguns, a escola ainda constitui um lugar crucial na
formacéo de cidaddos conscientes, prudentes e responsaveis no transito.

Posto isto, 0 combate a violéncia no transito exige um esforgo continuo e multifaceta-
do. A combinacéo de leis mais rigorosas, a fiscalizagéo eficiente e as medidas educativas efi-
cazes sao fundamentais para a construcdo de um ambiente vidrio mais seguro e humanizado.

E preciso investir em campanhas de conscientizacio de longo prazo, em formagcao de profis-
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sionais capacitados para lidar com a violéncia no trénsito e na promogéo de uma cultura de

paz e respeito mutuo nas vias.
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