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RESUMO

O presente trabalho apresenta uma proposta projetual de um terminal rodoviario
de passageiros interurbano na cidade de Siriri no estado de Sergipe, como intengéo de
oferecer uma solucéo para os problemas de mobilidade existentes na cidade e atender as
caracteristicas de demanda da populacdo urbana em rapido crescimento. A cidade foi
escolhida devido a existéncia de um terminal rodoviario na cidade que se encontra
desativado, desta forma foi analisado a necessidade de implanta¢éo de um novo modelo
de terminal adequado para seus municipes e turistas.

O objetivo do projeto é analisar a mobilidade urbana da cidade de Siriri-SE,
propondo a implantacdo de um novo terminal rodoviério de passageiros que terd como
principais usuarios a comunidade e regides proximas, bem como os passageiros de outras
cidades que serdo beneficiados com o menor custo para utilizarem o transporte coletivo,
podendo desfrutar de servigos diversificados como alimentos, vendas de artigos regionais
que representem o turismo da cidade, salas comerciais com interesse em gerar mais
vitalidade e desenvolver o comércio local. Todo estudo foi através de pesquisas
bibliogréficas e histdricas, além de levantamento fotografico, que busca compreender o
objeto de estudo e criar uma nova identidade local. O objetivo dessa pesquisa é propor
para a cidade de Siriri-SE, um espa¢o humanizado e de atendimento para todos os
usuarios por meio de uma arquitetura com infraestrutura necessaria para valorizagdo

local.

Palavras-Chaves: Terminal Rodoviario; Mobilidade Urbana; Desenvolvimento Urbano;

Transporte Publico.



ABSTRACT

The present work presents a project proposal for an interurban passenger bus
terminal in the city of Siriri in the state of Sergipe, with the intention of offering a solution
to the mobility problems existing in the city and to meet the demand characteristics of the
rapidly growing urban population. The city was chosen due to the existence of a bus
terminal in the city that is deactivated, in this way, the need to implement a new model of
terminal suitable for its citizens and tourists was analyzed.

The objective of the project is to analyze urban mobility in the city of Siriri-SE,
proposing the implementation of a new passenger bus terminal that will have as main
users the community and nearby regions, as well as passengers from other cities that will
benefit from the lowest cost to use public transport, being able to enjoy diversified
services such as food, sales of regional items that represent the city's tourism, commercial
rooms with an interest in generating more vitality and developing local commerce. The
entire study was through bibliographic and historical research, as well as photographic
survey, which seeks to understand the object of study and create a new local identity. The
objective of this research is to propose for the city of Siriri-SE, a humanized space and
service for all users through an architecture with the necessary infrastructure for local

valorization.

Keywords: Bus Terminal; Urban mobility; Urban Development; Public transportation.
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INTRODUCAO

Segundo PORTOGENTE (2016) !, terminal rodoviario ou estacdo rodoviaria é uma
estrutura onde dnibus urbanos, interurbanos ou interestaduais, tem como ponto principal em sua
rota, seja de inicio, meio ou fim, para o embarque ou desembarque de passageiros. Com isso, €
relevante destacar que falar da mobilidade urbana é muito importante para a atualidade, tendo em
vista que o deslocamento das pessoas e dos veiculos sdo elementos primordiais para o bom
funcionamento e desenvolvimento da cidade. Tal fendbmeno refere-se a0 modo como a populacao
urbana se locomove pelos espacos urbanos, além de interferir diretamente no bem-estar social da
populacdo. A expressdo “mobilidade urbana” é de certa forma recente, e se relaciona com a
capacidade de deslocamento das pessoas e bens nas cidades (BARCELQOS; SILVA, 2018).

Como exemplo, o municipio de Siriri-SE, que é o objeto de estudo nao fica distante da
caréncia de mobilidade urbana. Com isso, o interesse pelo tema que envolve o transporte pablico e
amobilidade urbana, se deu mediante a necessidade que a populacdo tem de um terminal rodoviario
adequado para embarque e desembarque de qualidade, pois é possivel ver que ha uma insuficiéncia
de investimentos que atinge os 6nibus como forma de locomocdo, pois apresentam um estado
precario que, por sua vez, atingem os pedestres e pessoas que possuem movimentacdo limitada e
dentro do quesito mobilidade, todas essas questdes de transito, planejamento de vias, opcles de
transportes, seguranca, cultura e acesso, entram em debate.

Com isso, 0 objetivo geral desse trabalho é desenvolver um projeto arquiteténico para
construcao de um novo terminal rodoviario de passageiros para a cidade de Siriri-SE, que terd como
principais usuarios a comunidade e regides proximas, bem como o0s passageiros de outras cidades
que serdo beneficiados com uma nova infraestrutura para o uso do transporte coletivo. Os objetivos
especificos é promover melhor interligacdo com os diferentes meios de transporte e com as cidades
vizinhas; Agregar servicos que atendam as necessidades dos usuarios; Incentivar o turismo no
municipio por meio desse novo empreendimento; Desenvolver um local de convivio social onde os
moradores da cidade e os turistas possam usufruir com maior seguranga, inclusive implantando
paradas de espera para taxi e mototaxis na propria rodoviaria; Proporcionar maior acessibilidade
para todos os usuarios; Oferecer local apropriado para descanso e refei¢do rapida para os motoristas.
A metodologia aplicada foi pesquisa bibliografica para embasamento tedrico, juntamente com

estudos de casos para conhecimento de referenciais arquitetdnicos e historicos sobre terminais

! PORTOGENTE, 2016. Terminal rodoviario. Disponivel em: https://portogente.com.br/portopedia/75288-terminal-
rodoviario. Acesso em 01 de novembro de 2021.
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rodoviarios. A pesquisa qualitativa foi realizada atraveés de uma visita no local, que viabilizou
informacdes e diagnostico dos problemas. Deste modo, a presente pesquisa ird abordar no capitulo
| 0 conceito sobre Sistema de Transportes, além de uma analise entre terminal rodoviario e os seus
usuarios. Nesse ambito, os terminais rodoviarios sdo pecas-chaves no que diz respeito as demandas
de locomog¢do humana e pontos relevantes de infraestrutura, desempenhando o papel de apoio ao
sistema de transportes promovendo a eficiéncia na integracdo entre o sistema de desempenho das
linhas de transportes e usuérios, facilitando a vida da populacdo e gerando maiores rendas para a
economia.

O capitulo 11 baseia-se nos estudos de caso com o intuito de analisar outros Terminais
Rodoviarios, que traz como referéncias a Rodoviaria de Jad / Vilanova Artigas, que foi projetada
por Jodo Batista Vilanova Artigas em 1973, onde apresenta uma solucgéo estrutural engenhosa e
precisa insercao no tecido urbano da cidade, sendo fundamental para contribuir no quesito estruturas
diferenciadas, além da Rodoviaria de Osijek / Rechner, criada em 2007, sendo ideal para
compreender uma arquitetura de alta qualidade e uma boa solugéo construtiva, econémica e de facil
manutengé&o.

O capitulo 111 é apresentado o histdrico geral do municipio, abordando questionamentos
sobre a falta de infraestrutura adequada para o transporte coletivo, além dos aspectos geograficos.
Além de apontar a problematica na qual o municipio de Siriri atualmente enfrenta por ndo possuir
um terminal rodoviario e sim pontos de paradas de dnibus onde séo utilizados como abrigo do sol,
além disso alguns 6nibus estdo deixando os passageiros em locais que sdo denominados “paradas
estratégicas”, localizada na Rodovia SE-230, que por sua vez facilita o percurso. Porém essa
logistica se torna muito perigosa devido ao risco de acidentes, exposi¢des a falta de seguranca e as
intempéries devido ao curso natural. A cidade sofre com a falta de espaco para construcdes de grande
porte, deficiéncia de local adequado para a espera de Onibus falta de salas para suporte de empresas
de transporte, entre outros, o que justifica esse projeto de um terminal rodoviario de pequeno porte.

No capitulo IV fala sobre a problematica na qual o municipio de Siriri atualmente enfrenta
por ndo possuir um terminal rodoviario e sim pontos de paradas de 6nibus onde séo utilizados como
abrigo do sol, além disso alguns 6nibus estdo deixando os passageiros em locais que serve de
“paradas estratégicas” na Rodovia SE-230, que por sua vez facilita o percurso, porém essa logistica
se torna muito perigosa devido ao risco de acidentes, exposicao a falta de seguranca e as intempéries
devido ao curso natural. A cidade sofre com a falta de espaco para construcdes de grande porte,
deficiéncia de local adequado para a espera de Onibus falta de salas para suporte de empresas de

transporte, entre outros, o que justifica esse projeto de um terminal rodoviario de pequeno porte.
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No quinto e ultimo capitulo é apresentado a proposta arquitetonica do Terminal Rodoviario
para a cidade de Siriri, no qual foi conceituado uma estrutura em que lembra o formato de uma
arvore, teve como partido os pilares que séo interligados com as vigas onde forma uma estrutura
arbdrea. Além disso fala sobre area de implantacdo em que foi realizado um estudo com as
condicionantes no local, uso e ocupacdo do solo, as diretrizes e premissas que foram adotadas para
0 projeto, o programa de necessidades e setorizacdo, plantas projetuais, sistema construtivo e a

maquete eletronica.
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1. Sistema de Transporte

Segundo NASCIMENTO (2010), o ambiente de transporte esta interligado a varios fatores
do sistema de transporte, sejam eles politicos, socioeconémicos, historicos, culturais, infraestrutura
e morfoclimaticos. De acordo com Tedesco (2008) esses fatores exdgenos sdo considerados:
Coordenacdo e cooperacdo administrativa entre as diversas esferas do governo; Relacdo entre
gestores e operadores; Nivel de escolaridade e renda; Costumes e preferéncias para escolha do
modal; Sexo e idade; Condi¢Bes de trafegabilidade; Veiculos disponiveis; Localizacdo e
concentracdo dos servigos e comércios; CondicGes topogréficas e condi¢des climéticas.

Para TEDESCO (2008) a avaliacdo do melhor sistema € dada por diversos atributos a partir
da realizacdo de diagnosticos tais como:

e Confiabilidade, exatiddo no cumprimento de horarios e itinerarios;

e Acessibilidade: facilidade de ingresso no transporte;

e Tempo de deslocamento: tempo gasto de um local ao outro;

e Conveniéncia: pode ser relativo a operacao (formas de pagamento, formas de solicitacdo
do servico, periodos de atendimento) ou aos aspectos fisicos (condi¢cGes dos pontos de
acesso, terminais, disponibilidade de estacionamentos, entre outros);

e Conforto;

e Seguranga: protecdo das pessoas em relacdo a acidentes e crimes;

e Custo: deve ser compativel com o servigo oferecido;

e Disponibilidade: relativo ao potencial de utilizacdo do sistema;

e Qualidade de servico.

A classificacdo do sistema de transportes esta relacionada a dois fatores: 0s modais em que
estdo divididos em rodoviario, ferroviario, aquaviario aéreo e dutoviario e em modos que sdo 0s que
estdo ligados diretamente a forma que o transporte se desloca, sendo eles motorizados ou néo;
subtende-se também a propriedade do veiculo podendo ser privada, que é quando o proprietéario do
veiculo conduz o percurso e horario de partida. J& para o transporte publico e/ou coletivo ha
necessidade de possuir rota e horario predeterminados, havendo uma capacidade maior de
passageiros e semipublico. (SANTOS, 2015)

Os Terminais rodoviarios de passageiros geralmente conhecidos como rodoviaria séo
importantes para infraestrutura urbana, pois além de promover a mobilidade e a acessibilidade, sdo

também elementos importantes na integracdo nacional e ampliagdo do mercado de trabalho,
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servigos, mao-de-obra e impostos. Dessa forma, o desenvolvimento urbano, regional e nacional,
séo impulsionados (SOARES, 2006).

Segundo SOARES (2006), o terminal rodoviario consiste em uma estrutura fisica e
funcional, construida necessariamente para esta finalidade, na qual sdo desenvolvidas atividades
gue consegue permitir o deslocamento e o meio mais eficiente, eficaz e seguro no transporte de
passageiros durante o embarque/desembarque no 6nibus-rodoviaria.

Desta forma, é possivel compreender que o terminal sob um ponto de vista estrito. Porque
é o fim de uma ou mais linhas de 6nibus. No entanto, o termo é frequentemente usado para se referir
a grandes estagcdes com conforto e conveniéncias aos passageiros, salas de espera, bilheterias etc.
(SOARES, 2006).

Um terminal de passageiros se caracteriza como um elemento de apoio ao sistema de
transportes através do qual se processa a interacdo entre individuo e servico de transporte.
Este elemento pode representar o ponto final de uma viagem ou um ponto intermediario
para transferéncia a outro modo de transporte, durante uma viagem. Assume aspectos
mais variados, desde um simples ponto de parada de dnibus, até um terminal multimodal
e cada um possui caracteristicas proprias que condicionam a sua operacao e localizacdo
(GOUVEA, 1980, p. 16 apud SANTOS, 2015, p.29).

E possivel afirmar que o terminal rodoviario como suporte viario é adequado para oferecer
uma melhor acessibilidade ao transporte, tendo em vista a necessidade de um ambiente seguro e
confortavel para os passageiros inclusive para os portadores de necessidades especiais, pois, se a
amplitude ndo for adequada, podera apresentar transtornos ao mesmo. Ainda assim, se caracteriza
por ser um ambiente onde pessoas e veiculos devem transitar com o maximo de conforto e
eficiéncia, estimulando continuamente sua utilizacdo para locomocdo coletiva, e fortalecendo o
desenvolvimento econémico e social da populacdo (ARRUDA, 2013).

A localizacdo deve ser feita de modo que o terminal ndo se torne obsoleto, mas que atraia
0 maior nimero de usuarios, proporcionando uma maior eficiéncia ao sistema de transporte. Sao
fatores relevantes na escolha da localizagéo: a acessibilidade ao terminal, a identificagdo dos pontos
geradores de demanda, as caracteristicas do entorno, aproximada de com os corredores de
transporte, a topografia da area, e imposicdes politicas (GOUVEA, 1980).

Para GOUVEA (1980), ha duas atribuicdes do Terminal Rodoviario de Passageiros

podendo ser por:

e Operacdo (apresentar facil embarque e desembarque aos passageiros; facilitar a
transferéncia de um modo ou servico de transporte para outro; oferecer estacionamentos
para os veiculos dos usuarios; administrar e operar 0 servico de transporte no
terminal; oferecer conforto e seguranca ao usuario; garantir a circulacdo adequada de

passageiros e veiculos.)
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e Localizacdo (servir como ponto de referéncia ao usuario; aumentar a eficiéncia do sistema

de transportes; possibilitar maior acessibilidade; integrar sistemas de transportes).

A imagem 1 representado pelo fluxograma, que ilustra todo processo que a pessoa passa,

desde seu embarque inicial para chegar ao terminal, até o destino desejado. Essas etapas séo

inseridas ao meio de locomogéo que o conduzira ao terminal, na qual é direcionada para a compra

de passagem e no ato da espera pode-se utilizar dos servigos disponiveis pelo proprio terminal, tendo

também acesso a plataforma de embarque onde havera o despacho da bagagem posteriormente; apos

chegar ao destino o passageiro desembarcar e retira suas bagagens, e desloca para o lugar de destino

por embarque de transporte publico ou privado dentro da cidade. (CEFTRU, 2009)
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Imagem 1 - Fluxograma do Ciclo de Transportes em Terminais Rodoviarios de Grande Porte
Fonte: CEFTRU, adaptada pelo autor, 2021.
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Os terminais rodoviarios de passageiros podem ser classificados de forma geral como
unimodais, quando prestam servigos a apenas um modo de transporte e multimodais quando
atendem a mais de um tipo de modalidade. Esses Gltimos, muitas vezes, representam um ponto de
transbordo para se chegar ao destino final e s&o encontrados com maior frequéncia em cidades de
maior porte (GOUVEA, 1980).

Segundo o mesmo autor, os TRP’s podem ser classificados quanto a organizagdo politica
e de origem e destino das viagens como:

e Terminal urbano: caracterizado por origem e destino estarem na mesma cidade ou regido
metropolitana, conforme os exemplos das imagens 2 e 3. Em geral, 0s usuarios sao
caracterizados pela auséncia de bagagens, pequena permanéncia no terminal e pela

frequéncia das viagens.

Imagem 2 - Terminal de Integragdo Leonel de Moura Brizola?.
Fonte: Prefeitura Municipal de Aracaju. Disponivel em:
<https://www.aracaju.se.gov.br/index.php?act=leitura&codigo=10977>

2 Localizado na Zona Oeste, Aracaju-SE
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Imagem 3 - Terminal Urb. de Integragdo do Distrito Industrial de Aracaju (DIA)
Fonte: Infonete. 2021.Disponivel em: <https://infonet.com.br/noticias/cidade/novo-trecho-do-terminal-dia-sera-
interditado-veja-quais-as-mudancas/>

e Terminal interurbano: caracterizado por origem e destino estarem em nucleos urbanos
independentes socioeconomicamente. Esses terminais devem possuir infraestrutura para
atender a condicdes de servico de média e longa distancia, como mostra no exemplo da

imagem 4. Em geral, os usuarios portam bagagens e permanecem por mais tempo no
terminal.

Imagem 4 - Terminal Rodoviario Jaime Figueiredo Lima3
Fonte: Sergipe em Fotos. Disponivel em: <http://sergipeemfotos.blogspot.com/2013/10/>

3 Localizado em Nossa Senhora das Dores - SE
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e Terminal interestadual: as linhas de transporte atendem a nucleos situados em unidades
diferentes da federacdo. Do ponto de vista do usuério, € fundamental que apresentem
infraestrutura como os terminais interurbanos, do ponto de vista dos operadores, devem

assumir caracteristicas politico administrativas compativeis com a organizagao dos nucleos

atendidos, exemplo na imagem 5.
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Imagem 5 - Terminal Rodoviario Governador José Rolemberg Leite*
Fonte: Infonete. Disponivel em: <https://infonet.com.br/noticias/cidade/onibus-e-assaltado-ao-sair-da-rodoviaria-
nova-2/>

e Terminal internacional: similar aos terminais interurbanos e interestaduais, porém de maior

porte e com uma maior gama de servigos e comércio, exemplo na imagem 6.

Imagem 6 - Terminal Rodoviario Internacional de Itajai - SC
Fonte: MapsUs.net. Disponivel em: <https://mapsus.net/BR/terminal-rodoviario-de-itajai-746699>

4 Localizado na Zona Oeste de Aracaju - SE
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Segundo GOUVEA (1980), as atividades desenvolvidas em um terminal geram impactos

que devem ser considerados no projeto. Caracterizam-se como internos, quando afetam apenas ao

usuario, e externos, quando afetam a toda comunidade. Dentre os impactos externos, citam-se:

Uso do solo: é primordial que os terminais estejam integrados a um plano bem estruturado
de uso do solo e sempre que possivel, 0 entorno deveré ser controlado para evitar que a
atividade desses tenha grande impacto nas atividades da comunidade;

Sistema de acesso: 0s terminais precisam ter estrutura planejada de acesso, para evitar a
formacéo de congestionamentos, que podem restringir as atividades ao redor;

Estética: e fundamental que os terminais sejam projetados para que facam parte da estética
da cidade;

Saude e tranquilidade: é importante que os niveis de poluicdo sonora e do ar ndo sejam
aumentados devido a presenca do terminal.

Ainda de acordo com 0 mesmo autor, 0s impactos internos gerados pelas atividades podem
ser referentes ao/aos:

Padrdes de servico: obtidos através do dimensionamento adequado dos equipamentos
funcionais e necessarios;

Projeto visual: é essencial que o interior do terminal seja sinalizado, com arquitetura
simples e direta para orientar e diminuir o grau de ansiedade dos passageiros;

Servicos de apoio: ndo podem competir com o espaco destinado a circulacdo dos usuérios;

Conforto e acessibilidade: o conforto esté relacionado aos aspectos visuais, de servico e
ambientais, como protecao acustica, ventilacdo e iluminacdo. A acessibilidade refere-se as
condicGes de acesso para deficientes fisicos.

Sendo assim, é crucial que o projeto de um TRP se atente as demandas dos diversos agentes

envolvidos, tais como: usuarios, operadores e comunidade (NASCIMENTO, 2010). Nesse sentido,

Gouvéa (1980) estabelece algumas exigéncias e necessidades do usuario, em relacdo a eficiéncia do

equipamento, acessibilidade e seguranca:

Distancia reduzida de caminhada para acesso aos onibus ou a outro meio de transporte
necessario para que o usuario chegue ao destino final;

Existéncia de um servico adequado de informacdo e orientacao;

Acessibilidade para deficientes;

Seguranca nas dependéncias e arredores do terminal.

Para NASCIMENTO (2010), destacam-se como necessidades e exigéncias para 0S

operadores e empreendedores 0s seguintes fatores:

Custo minimo de investimento e operacéo;
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e Capacidade adequada;
o Flexibilidade de operacéo;
e Capacidade de atrair passageiros.

Ainda em relagdo ao ponto de vista operacional, a Empresa Brasileira dos Transportes
Urbanos - EBTU, 1988 faz as seguintes recomendacfes para que um terminal seja considerado
eficiente, onde o mesmo deve conter uma boa Construcéo de pistas independentes para a entrada e
saida dos 6nibus no terminal; Pistas de circulagdo que permitam a ultrapassagem dos 6nibus que
estiverem estacionados; Existéncia de area para pequenos reparos a serem realizados nos
veiculos; Travessias de pedestres bem-sinalizadas e dotadas de boa visibilidade; Existéncia de
cabines para controlar a entrada e saida dos veiculos; Plataformas com largura suficiente para
permitir a formacdo de filas, assim como a circulagdo de pedestres; Plataformas protegidas das
intempéries e A presenca de estabelecimentos publicos como correios, telefones, banheiros, bancas
de revistas e jornais, postos de informacéo e posto policial. Os aspectos citados acima corroboram
para que o terminal propicie condi¢cGes adequadas de embarque, desembarque e transbordo de
passageiros e, também, seja atrativo aos usuérios (CEFTRU, 2009)

Mobilidade urbana esta relacionada a capacidade de deslocamento de um individuo na
realizacdo de suas atividades. Sendo assim, havendo condicGes necessarias para a mobilidade dos
individuos, as cidades passam a exercer uma importante funcdo em diversas relacfes de troca de
bens e servigos, cultura e conhecimento entre a populacio (MINISTERIO DAS CIDADES, 2006).
Diante disso, 0 modelo de mobilidade pode ser considerado como a facilidade de deslocamento que
pode ser realizada. FREITAS (2013), menciona que com o transporte urbano oferta as cidades e as
pessoas uma garantia de chegar ao destino no horéario desejado e com melhores condicdes de custos,
ja que usar o transporte particular torna um custo mais alto. A Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de
2012 (BRASIL,2012), estabelece que os cidaddos tém o direito de ir e vir perante a cidade, além
dos deslocamentos de mercadorias por todo o territério nacional. Sobretudo, é preciso considerar
gue a movimentacdo de veiculos e de pessoas garantem o desenvolvimento das cidades e 0 aumento
da qualidade de vida dos cidaddos. Como decorréncia dessa circulacdo, os equipamentos urbanos
como terminais rodoviarios, estacOes ferroviarias e outras ligacdes, séo os alicerces da Mobilidade
Urbana.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, exposta na Lei N° 12.587, de 3 de janeiro de
2012, (BRASIL, 2012), dispde em seu artigo 2° objetivos especificos da mobilidade da cidade,

sendo:
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Art. 2°. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso
universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das condi¢cGes que contribuam para a
efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por
meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.
(Lei N° 12,587, de 3 de janeiro de 2012)

Observa-se que, o plano nacional apresenta a influéncia da mobilidade como item de
relevancia a ser analisado e, com isso, pretende dispor & urbanidade uma eficiente integracdo dos
modos de locomocéo, de pessoas, de veiculos, de cargas e demais produtos (BRAGAGNOLDO,
2018).

No ambito municipal, a Lei Organica do Municipio de Siriri (BRASIL,2012) em seu artigo
168 prevé a necessidade de obediéncia a critérios para prestacdo de servicos de transporte coletivo:

Art.168 — O Municipio na prestacdo de servigo de transporte coletivo, publico ou privado
deveré obedecer a critérios basicos de:

I- Seguranca e conforto dos passageiros garantindo um especial acesso as pessoas
portadoras de necessidades especiais;

- Protecdo ambiental contra a polui¢do atmosférica e sonora;

I1l-  Participagdo de usuéarios e das entidades representativas da comunidade na
fiscalizacdo de servicos de transporte;

IV-  Deverd estabelecer normas de circulacdo do trdfego no perimetro urbano;

Assim, enquanto o primeiro compreende a pratica da locomocao para pedestres, ciclistas,
automoveis, taxis, moto taxis e também do sistema de transporte coletivo. O segundo desenvolve
pontos que deverdo ser observados para garantir a seguranca e o conforto do usuério do transporte
publico coletivo. A propésito, ndo fomenta, exclusivamente, o funcionamento e a estrutura fisica
dos terminais de passageiros, mas o desempenho do sistema perante a cidade e a populagédo
(BRAGAGNOLDO, 2018).

O sistema de transportes pode ser definido como um “conjunto de elementos que fornecem
e dirigem agdes para que o transporte acontega” (MORLOK, 1978, p. 171). Nesse sentido, segundo
o Centro de Formacao de Recursos Humanos em Transportes (CEFTRU,2009), para que a atividade
de transporte ocorra é necessario um sujeito com a intencéo de deslocar algo e 0 meio responsavel
por executar o transporte. Além disso, para que o0 objetivo seja alcancado faz-se necessario que a
infraestrutura e plano de operagdes sejam eficientes (MORLOK, 1978). A imagem 7 mostra o

sistema de transporte da cidade de Aracaju e como funcionava a rodoviaria.
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Imagem 7 - Antigo Terminal Rodoviario Luiz Garcia. Aracaju-SE
Fonte: CORE-SE. Disponivel em: <https://www.core-se.org.br/uma-joia-da-arquitetura-moderna-no-caos-urbano-de-
aracaju/>

A luta pela legalizacdo dos transportes alternativos iniciou-se em 1995, mas apenas em
1996, com a mobilizacdo de um pequeno grupo de aproximadamente vinte pessoas conseguiram um
grau de organizagdo suficientemente forte com a inser¢do de outros segmentos sociais de luta.
Atendendo a solicitacdo do Governo do Estado, no dia 08 de abril de 1996, o DER — Departamento
de Estradas e Rodagens proibiu a circulacdo dos transportes alternativos de passageiros, autorizando
0s postos de Policia Rodoviaria Federal a multar e apreender os veiculos que circulassem sem
autorizacdo (COOPERTALSE, 2014).

Em 10 de Abril do mesmo ano, deu-se uma das maiores mobilizagdes no Estado
contando com a participacdo de 300 carros, todos que fazem parte do sistema alternativo de
transporte, sendo eles: caminhoneiros de Itabaiana, kombis, donos de topics, bestas, Mercedinhas e
D-20"s dos municipios de Gldria, Monte Alegre e Porto da Folha. Todos se sentiram prejudicados
pela exagerada fiscalizagcdo e queriam a legalizacdo de seu transporte (COOPERTALSE, 2014).
Voltando atras na sua decisdo, 0 Governo do Estado deu um prazo de até 15 de maio de 1996 para
os parlamentares encontrarem uma solucdo para o problema da legalizacdo dos servigos de
transporte alternativo, criando assim a Comissao de Transportes da Assembleia, onde foi fundada
em 31 de maio de 1996 a COOPERTALSE — Cooperativa de Transporte Alternativo de Passageiros
do Estado de Sergipe, sendo a primeira cooperativa de transporte alternativo do Brasil a ser
regulamentada e vem se aprimorando ano a ano de sua existéncia (COOPERTALSE, 2014).

Na cidade de Siriri 0 sistema de transporte surgiu no século XX, de forma desordenada,

irregular e precaria, em substituicdo ao antigo meio de transporte marinete e caminhao.



26

Com o passar dos anos algumas empresas faziam o transporte desses passageiros, como a
viacdo Sao Pedro, logo apds Bomfim, a qual deu segmento juntamente com a Santa Maria, devido
a falta de um terminal rodoviario, 0 que acabava prejudicando os usuérios que necessitam do
transporte publico como apresenta as imagens 8 e 9. Atualmente, em Sergipe, quatro empresas
operam no transporte intermunicipal: COOPERTALSE, COOPETAJU, VIANORTE E ROTASUL
(INFONET, 2021).
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_ Imagem 8 - Onibus da empresa Santa Maria, Aracaju-SE, 2014
Fonte: Onibus Brasil. Disponivel em: <https://onibusbrasil.com/sergipebuss/2797287>

A Imagem 9 - Onibus da empresa Bomfim, Aracaju-SE, 2010
Fonte: Onibus Brasil. Disponivel em: <https://onibusbrasil.com/aracajucoletivos/135487?context=prefix>

Devido a existéncia de povoados ao redor do municipio e a falta de condic¢des financeiras
para adquirir um transporte préprio a populacéo siririense se ver carente de uma rede de transporte

regular para transitar com comodidade e seguranca até o local desejado.
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Com a evolucdo do transporte pablico as cooperativas de transporte alternativo de
passageiros, COOPERTALSE e COOPETAJU, comprometeram-se a realizar servi¢os interurbano
com micro-6nibus de qualidade com horérios que atendessem a demanda da populacdo que

necessitam se locomover da capital para o interior e vice e versa, como apresenta a imagem 10.

Imagem 10 - Onibus das Cooperativas de Transporte Alternativo: Coopertalse e Coopetaju.
Fonte: Governo do Estado de Sergipe. Disponivel em: <https://www.se.gov.br/noticias/Desenvolvimento/transporte-
intermunicipal-tera-aumento-de-frota-em-final-de-semana-prolongado>

2. Estudos de Caso: Referéncias Projetuais

Considerando a proposta de projeto apresentada é importante ressaltar que foram realizadas
algumas pesquisas bibliograficas, entre elas dois estudos de projetos em TRP’s, com o objetivo de
exibir a relacdo entre os terminais rodoviarios e seus Usuarios.

O terminal rodoviario abrange diversos elementos e registros que expressam a sua
importancia para a sociedade. Portanto, através de pesquisas, o transporte publico exibira uma
tematica com relacdo forte aos terminais, que funciona como espacgo para uso diério. O terminal
rodoviario de Siriri-SE, contarad tanto com espaco para 0s transportes, como salas comerciais que

tem a finalidade de gerar economia para 0 municipio.

2.1 Rodoviaria de Jau / VilaNova Artigas

Como modelo referéncia, tem-se no Brasil, atualmente em S&do Paulo, um modelo de
rodoviaria que apresenta destaques elementares. A chamada Rodoviaria de Jaud, conta com a misséo
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de oferecer viagens estaduais e interestaduais, com oito viac¢Oes ativas nela. As imagens 11 e 12,
mostram a rodoviaria em sua totalidade (RODOVIARIAONLINE, 2022).

Imagem 11 - Rodoviéria de Jau, Vila Nova.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Jal / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>

Imagem 12 - Rodoviéria de Jau, Vila Nova.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Jad / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>

A Rodoviaria de Jau, foi um projeto que teve como objetivo solucionar uma precisa
insercdo no tecido urbano e estudar as relacbes entre o edificio e a cidade. Toda edificacdo se
caracteriza por uma grande solucdo estrutural engenhosa e é destacado pelos pilares em formato de
flor, que permite um didlogo com a arquitetura, uma reflexdo desde os capiteis desenhados pelos
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gregos ou estruturas da arquitetura gotica, até chegar a arquitetura moderna, como mostra a imagem
13. (IWAMIZU, 2008, p.29).

Imagem 13 - Rodoviaria de Jau, VILA NOVA.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Jad / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>

O projeto procurou compreender a complexidade da arquitetura. Em comentério, Cesar

Iwamizu, comenta a grande repercusséo dessa estrutura:

“No conjunto dessas obras, a Estacdo Rodoviaria de Jau, cujo projeto é de 1973, merece
especial destaque. Desde as primeiras divulgacOes, esse projeto de Artigas, foi objeto de
certa curiosidade, tornando-se, ao longo do tempo, bastante conhecido nos meios
arquitetbnicos. Sua marca simbolo costuma ser representada nas imagens, pela
singularidade do desenho de seus apoios internos. Porém, ha que se observar que o projeto
contém uma dimensdo muito maior. O alcance da proposta se revela no tratamento
arquiteténico de um problema concreto de um programa restrito para uma estacdo
rodoviaria, de uma forma tdo ampla e inusitada, que a obra acaba promovendo uma
integracdo urbana. Ao mesmo tempo, cria um interessante lugar de permanéncia e
passagem dentro da cidade.”

(IWAMIZU, Cesar, 2008, p.30 apud THOMAZ, Dalva, p.356)

Segundo FRACALOSSI 2015, o projeto leva em consideracdo a ligacdo do carater
urbanistico e traz solugBes espaciais que apresenta um papel transformador da arquitetura. A
edificacdo apresenta um elemento chave que € a sua cobertura, pois tem em sua forma sistema tipo
caixdo perdido formada por duas lajes planas unidas por uma malha ortogonal de vigas de secéo
retangular. Dezoito pilares suportam o volume. Nesses pontos hd uma variagdo no cruzamento das
vigas pela presenca dos pilares. Onde ocorreriam 0s cruzamentos hd uma abertura na laje e as vigas
descem curva ate alcancar o topo dos pilares no nivel do piso. O desenho da perfuracdo obtida
corresponde a subtragdo de um solido conico do volume da laje. Sua borda € fechada por uma viga

circular inclinada, como mostram as imagens 14-16.
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Imagem 14 - Andlise da Estrutura da Rodoviaria de Jau, VILA NOVA.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Jad / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>

—— | vt :
ﬁfr k,%;/& .:}:&.’V? E

o T a0 T, =

\.‘of*}“ I §

L 3

A Stpko Do PILAR GoMEsA 1A BASE IKPERiR, CoM w\ L
= ADRAMDD DE CINBUENTA £ 585 GENTMETRDS D Jeb. Ab
? N i‘wf Ao DO .?[LPJKPE BAVo PARA UMA NOTA.Sz QU E5TA v 1§
HeonTAAR I N E e O OURp, PORMA. A SELRD NUMA MIURA SURER(CR. A Bieer
7 J,:‘f’éﬂ‘ v RYDRADL THIA W, FORMee> DE (RIZ =OTI0AT FORMADA POR. QUATRR éxg&a@.?
S SoveM Crh VA, CADA QAL M UM DIRETAD DA (RUZ, FARA ehGNTRAR. A COBERIVRA,
s DA COBERTIRA £ FopMADA PR U SITEMA CAido M QU As VIGRS DE SetfO Rums).
Gy ah Gho DISPOSTRs M Dikecdls PERPENDIICEES ENTRE §. NAS PEBIGS VE CANCAMEWNDS
ons o e A RETor i QURRESPONDER I A INTERIEP TR b

DAs Vioas ONDE HA D PIUR, A L TEM UM 2 - T :
¥ ssp0 50&(@ oM 0 VERTICE PaRA CIMA N ZORBY DO Arlel CONCO, D5 QUATRS EoMeNToS

ENCONTRAM CSTATICAMENTE. AC VigRS QUE ToraM A (AJE.

Imagem 15 - Analise da Estrutura da Rodoviéria de Jau, VILA NOVA.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviaria de Jad / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>
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Imagem 16 - Analise da Estrutura da Rodoviéria de Jau, VILA NOVA.
Fonte: Igor Fracalossi. Classicos da Arquitetura: Rodoviéria de Jal / Vilanova Artigas. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/01-133553/classicos-da-arquitetura-rodoviaria-de-jau-slash-vilanova-artigas>

Deste modo, € importante reconhecer que esse projeto serviu como referéncia devido ao
seu modelo e também pelas solugdes utilizadas para gerar um modelo de arquitetura moderna e em

conectividade com a cidade.

2.2 Rodoviaria de Osijek / Rechner

A Rodoviaria em Osijek, € uma edificacdo que teve destaque a partir da idealizacdo de um
concurso para a construcdo de um novo local para a cidade. A proposta exigia qualidade
arquiteténica e melhor solucdo financeira, com relagdo ao custo de construcdo e uso, que é um dos

destaques desse projeto, como apresenta a imagem 17.

Imagem 17 - Anélise da Estrutura da Rodoviéria em OSIJEK
Fonte: Rodoviaria em Osijek/Rechber. Disponivel em: <https://www.archdaily.com.br/br/01-48455/rodoviaria-em-
osijek-rechner>
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A proposta de projeto desse edificio foi difundida através da tarefa de projetar numa
categoria selecionada pelo concurso, além dos materiais utilizados como aco e vidro, que sédo
elementos que causam leveza, a solugdo urbana refletia diretamente na necessidade da cidade,
gerando melhores condigdes viarias. Outro fator de grande importancia € a estrutura de suporte do
piso térreo e a relacdo com a escadaria, contando também com uma superficie do telhado que contém
trelicas de aco em ambas as direcdes e colunas em quadricula, como apresentam as imagens 18 e
19.

Imagem 18 - Andlise da Estrutura da Rodoviaria em OSIJEK
Fonte: Rodoviaria em Osijek/Rechber.
Disponivel em: <https://www.archdaily.com.br/br/01-48455/rodoviaria-em-osijek-rechner>

Imagem 19 - Anélise da Estrutura da Rodoviaria em OSIJEK
Fonte: Rodoviaria em Osijek/Rechber.
Disponivel em:< https://www.archdaily.com.br/br/01-48455/rodoviaria-em-osijek-rechner>


https://www.archdaily.com.br/br/01-48455/rodoviaria-em-osijek-rechner
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3. O Municipio de Siriri-SE

Imagem 20 - Monumentos na Entrada Principal da Cidade, Siriri-SE.
Fonte: Autor, 2021.

A cidade de Siriri obteve sua denominagdo através do termo indigena de origem “Tupi”,
Siriry, seus habitantes receberam o gentilico Siririense. O municipio € crescente do lado direito da
margem do rio Siriri, localizado no centro do estado de Sergipe, no planalto associado também como
“Tabuleiro”. Os indigenas da aldeia de Japaratuba foram primeiros habitantes de Siriri, tendo como
chefe da aldeia Siriry, o qual era irmé&o do cacique Serigy. A tribo se apropriou de um local tranquilo
em que fica perto das margens de um rio, chamado Remanso. Atualmente no lugar esta localizada

a Praca Jackson Figueiredo, apresentado na imagem 21. SOUZA ([199-] p.13 e 14)

Imagem 21 - Vista aérea da Praca Jackson Figueiredo e seu entorno, Siriri-SE
Fonte: Facebook. Adaptada pelo autor, 2021
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Segundo SOUZA ([199-]), a tribo da aldeia de Japaratuba tinha seu espirito ndmade no
qual logo depois se mudaram. Ja haviam os primeiros indicios de outras pessoas habitando em Siriri,
onde antigamente chamava-se de povoacdo Pé do Banco, que de acordo com moradores mais
antigos seu nome surgiu porque as mulheres do povoado costumavam lavar roupas no riacho
proximo sentadas em bancos, onde em um determinado dia uma delas esqueceu o cachimbo no pé
do banco, dando origem a essa denominacdo. J& no povoado havia a igreja Jesus Maria e José,
construida pelo arcebispo D. Jodo Franco de Oliveira, em 18 de fevereiro de 1700, sendo tomada
por posse a paroquia para o padre Manoel Carneiro de S&. O mesmo autor afirma que “Habitavam
dois mil brancos, dois mil pretos e trés mil e quinhentos de diversas misturas, sendo um total de
7.500 habitantes, que trabalhavam na lavoura da cana”. (SOUZA, [199-]).

Na época da invasdo dos holandeses, Sergipe ja contava com 400 currais distribuidos por
todo o territorio, entre eles estava o de Camardo, localizado na Pé do Banco, entre os rios Siriri e
Ganhamoroba. Foi criada também a vila de Japaratuba, desmembrada de Pé do Banco, cujos limites
deveriam ser pelo Rio Siriri até Piranhas, do engenho do Padre Jodo Gomes de Melo, e dai seguir
pela estrada da Serra Negra até chegar a estrada real de Maruim, ficando os engenhos da Jurema e
Serra Negra para a freguesia de Pé do Banco. (SOUZA, [199-]) Com isso, foi possivel perceber a
presenca de engenhos espalhados pela regido, na qual era a principal atividade econémica. O cenario
mudou com o passar do tempo, a cidade se expandiu territorialmente, 0os engenhos foram extintos e

dando vez a atividade econdmica para o petrdleo apds ser descoberto em seu subsolo.

LEGENDA:
CIDADE

O POVOADOS
RODOVIA SE-230
RODOVIA SE-160

[ MUNCiPIO

I PERIMETRO URBANO

Imagem 22 - Mapa do municipio de Siriri e seus povoados.
Fonte: Autor, 2021.
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Apbs anos, a cidade de Siriri foi criada em 26 de marco de 1874, com sede no antigo
povoado Jesus Maria e José do Pé do Banco, atualmente, a cidade é formada por oito povoados:
Sabinopolis, Itaperoa, Fazendinha, Mata do Cipd, Castanhal, Campo Grande, Lagoa Grande,
Siririzinho. A imagem 22 apresenta 0 mapa do municipio de Siriri e sua relacdo com as rodovias e
povoados. (SOUZA, [199-])

O municipio é administrado pelo prefeito José Rosa de Oliveira, e conta com um PIB de
R$ 12.138.115,00 e um IDH (indice de Desenvolvimento Humano) de 0,609, segundo a ultima
medicdo do IBGE, que ¢é de 2010. O IDH vai de 0 a 1 — quanto maior, mais desenvolvida a cidade
— e tem como base indicadores de salde, educacéo e renda. A média no Brasil é de 0,765, segundo
dados de 2019 divulgados em 15 de dezembro de 2020 pelo Programa de Desenvolvimento das
NacGes Unidas (PNUD)°. Hoje a principal renda do municipio advém do Contrato de Participacio
e Exploracdo de Royalties de petr6leo com a empresa PETROBRAS.

3.1 Populacéo

Segundo dados disponiveis no IBGE, atualmente o Municipio de Siriri conta com uma
populacdo estimada para 2021 em 9.046 pessoas'. No Gltimo Censo de 2010 resultou em 8.004

pessoas (IBGE, 2021), como apresenta a imagem 23.

Populagdo no Popula¢ao no udltimo censo
ultimo censo [2010]

8004 pessoas

Comparando a
outros municipios

No pais 5570°
10

No Estado 75°
10

Na regido geografica

imediata 20°
1 Legenda
I N B

até 7.344 até 13.503 até 24.976 mais que

pessoas  pessoas  pessoas  24.976
Densidade pessoas
demografica [2010] Dado inexistente para este municipio
48,27 hab/km? Q Local selecionado

Imagem 23 - Mapa da Populacéo, segundo o Censo de 2010
Fonte: IBGE. Adaptada pelo autor 2022. Disponivel em: <https://cidades.ibge.gov.br/brasil/se/siriri/panorama>

5> PREFEITO E VEREADORES DE SIRIRI TOMAM POSSE, 2021. Disponivel em:
<https://gl.globo.com/se/sergipe/noticia/2021/01/01/prefeito-e-vereadores-de-siriri-tomam-posse-veja-lista-de-
eleitos.ghtml > Acesso em: 18/12/2021
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Com uma populacéo classificada como classe média-baixa, no ano de 2019, o salario médio
mensal era de 2.3 salarios-minimos. Considerando domicilios com rendimentos mensais de até meio
salario-minimo por pessoa, tinha 47.9% da populagdo nessas condi¢des, 0 que o colocava na posicao
53 de 75 dentre as cidades do estado e na posi¢do 1749 de 5570 dentre as cidades do Brasil.

3.2 Localizacdo e acessos

RODOVIA SE-230
RODOVIA SE-160
RODOVIA BR-101

9 BRASIL Q SERGIPE LEGENDA:

= DE SERGIPE PERIMETRO URBANO EM DESTAQUE

Q REGIAQ LESTE Q SIRIRI

Imagem 24 - Localizagdo do Municipio de Siriri.
Fonte: Wikipédia. Adaptada pelo autor, 2021.

O municipio de Siriri esta localizado na regido leste do Estado de Sergipe, limitando-se a
norte e leste da cidade de Capela, a sul com Divina Pastora e Rosario do Catete e a oeste com Nossa
Senhora das Dores, como apresenta a imagem 24. Possui também uma area de aproximadamente de
165 kmz, sendo uma regido bem localizada, com uma distancia da capital de 35 km em linha reta e
55 km por rodovia. Com coordenadas geograficas descritas: Latitude 10°36°24” - Sul e Longitude
37°06°43” - Oeste, com altitude de 230 metros. Est4 contida na carta topogréfica SC.24-Z-B-1V
(Aracaju), escala 1:100.000, editadas pelo MINTER/SUDENE em 1974. Os limites do municipio
podem ser observados no Mapa Rodoviario do Estado de Sergipe, escala 1:400.000 (DER-SE,
2001). O acesso, a partir de Aracaju, é efetuado pelas rodovias pavimentadas BR-101, SE-160 e SE-

230, como apresenta a imagem 25.
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Imagem 25 — Cidades vizinhas e principais vias de acesso a Siriri-SE.
Fonte: Google Earth. Adaptada pelo autor, 2021.

3.3 Clima

Dentre os fatores do sistema fisico, o clima € de fundamental importancia, pois exerce um
papel preponderante, influenciando todos os elementos que compdem um sistema ambiental. E ele
quem regula o processo de entrada e saida de energia dentro de uma bacia hidrogréfica. Apesar de
ndo ser integrante da organizacdo espacial, o clima surge como controlador dos processos e da
dindmica (SANTOS; ARAUJO, 2012).

O municipio de Siriri esta localizado na zona bioclimatica Z8, como apresenta a imagem
26, possui um clima do tipo megatérmico imido e sub-Umido, temperatura média no ano de 24,8
°C, precipitagdo pluviométrica média anual de 1.479,9mm e periodo chuvoso de marco a agosto. O
relevo esta representado pelas seguintes unidades geomorfol4gicas:

e Planicie Litoranea, contendo as planicies marinhas, fluviomarinhas e fluviais;
e Tabuleiros Costeiros, englobando relevos dissecados em colinas e interflivios tabulares;
e Superficie dos rios Cotinguiba-Sergipe, portando fei¢cdes dissecadas em colinas, cristas e

interflavios tabulares. Os solos sdo dos tipos podzdlico vermelho amarelo, aluviais
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Eutroficos e Distroficos, Litolicos e Eutroficos, com uma vegetacdo de Capoeira e Caatinga
(SERGIPE.SEPLANTEC/SUPES, 1997/2000).

ZONA BIOCLIMATICA Z8

00

20

57,7% ~ B
e —
70 60 50 40

i Imagem 26 - Zona Bioclimatica Z8
Fonte: ConstruAgil. Disponivel em: <https://www.construagil.com.br/post/zonas-bioclimaticas>

3.4 Transportes

Entre as cidades da regido leste do estado de Sergipe, 0 municipio de Siriri destaca-se
oferecendo boas condi¢des para o transporte rodoviario de passageiros, apresentando como maior
potencial para este sistema a sua localizacdo centralizada com distancia de 55km da capital.
Entretanto, a auséncia de um terminal rodoviario legalizado provoca revolta a populacéo, visto que
quando os passageiros estdo em viagens desembarcam em qualquer ponto no trecho da rodovia SE-
230 nas proximidades das entradas da cidade. Com isso, correm o risco de perigo, ocasionando em
atropelamentos, assaltos, problemas de salde e ndo ter ninguém ou qualquer abrigo que possa
socorrer.

Atualmente a rota inicia-se no Terminal Rodoviario Luiz Garcia e logo apés para o
Terminal Rodoviario José Rollemberg Leite localizados na cidade de Aracaju, seguindo pela
rodovia BR-101 onde se da o acesso pela rodovia SE-160 e rodovia SE-230, como apresenta a
imagem 27. Tais rodovias sdo vistas como algumas das principais vias do sistema logistico de
transporte de passageiros no estado de Sergipe, e 0 Seu encontro no municipio acontece
simultaneamente a mancha urbana, facilitando o acesso dos 6nibus a equipamentos de apoio ao

transporte rodoviario para a outras cidades do estado.
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Imagem 27 - Vias de acesso da capital Aracaju para o municipio de Siriri.
Fonte: Google Earth. Adaptada pelo Autor, 2021

Ao chegar no perimetro urbano, o trajeto atual do énibus para entrar na cidade de Siriri
com destino a cidade de Nossa Senhora das Dores, normalmente ocorre pela rodovia SE-230 onde
se inicia pela rua da entrada da cidade préximo ao Largo Séo Pedro, logo ap6s praca Jackson de
Figueiredo, pela rua Dr. Getllio Vargas, chegando ao centro da cidade passando pela praca Dr.
Mario Pinotti, seguindo pela avenida Francisco Almeida de Melo retornando assim para rodovia
SE-230 e prosseguindo com seu destino. J& com o destino para capital Aracaju acontece de forma

inversa pelas vias principais da cidade, como apresenta a imagem 28.

ATUAL TRAJETO

LEGENDA:
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2 ONIBUS PARA ARACAJU

® OBJETO DE ESTUDO

RODOVIA-SE 230

RODOVIA-SE 160
TRAJETO ALTERNATIVO

-> TRAJETO COM DESTINO
ARACAJU

TRAJETO COM DESTINO
N. SRA. DAS DORES

Imagem 28 - Atual trajeto do 6nibus dentro do perimetro urbano ao entrar na cidade de Siriri-SE.
Fonte: Autor, 2021.
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Com a construcdo do terminal rodoviario serda proposto um novo trajeto, facilitando o
acesso do 6nibus ao entrar na cidade, a fim de evitar possiveis transtornos no transito de veiculos.
O trajeto para chegar ao Terminal Rodoviario e seguir com destino a cidade de Nossa Senhora das
Dores, pela rodovia SE-230 inicia-se na avenida prefeito Cicero Orlando Moura chegando ao centro
da cidade, passando pelo terminal Rodoviéario, logo ap6s seguindo pela avenida Francisco Almeida
Melo retornando assim para rodovia SE-230 e prosseguindo com seu destino. Ja com o destino para

a capital Aracaju, ird permanecer 0 mesmo trajeto, como apresenta na imagem 29.

NOVO TRAJETO

N. SRA. DAS DORES
== ONIBUS PARA ARACAJU

® OBJETO DE ESTUDO
RODOVIA-SE 230
RODOVIA-SE 160
TRAJETO ALTERNATIVO

-> TRAJETO COM DESTINO
ARACAJU

TRAJETO COM DESTINO
N. SRA. DAS DORES

e\

Imagem 29 - Proposta para novo trajeto do 6nibus dentro do perimetro urbano ao entrar na cidade de Siriri-SE.
Fonte: Autor, 2021.

Passando para uma analise geogréafica estrutural, Siriri apresenta uma malha urbana
poligonal, possuindo um sistema viario estruturado pelo eixo de dire¢do nordeste-sudeste da rodovia
SE-230 e pelo eixo de direcdo noroeste-sudoeste pela rodovia SE-160. Atualmente a cidade possui
no total 9 (nove) conjuntos urbanos dentro de seu perimetro, sendo eles: Centro, Kiriris, Aldon
Figueiredo, Santa Tereza, Albano Franco, Valdomiro, Sdo Jodo, Coqueiro e Vila Nova. O perimetro
adjacente as rodovias é distinguido pelo maior adensamento de equipamentos de uso administrativo
e comercial no municipio. Os principais equipamentos urbanos estdo situados préximos as vias

principais, no centro da cidade como apresenta a imagem 30.
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Imagem 30 — Perimetro urbano: equipamentos, Rodovias, Vias da Cidade, Siriri-SE.
Fonte: Google Earth. Adaptada pelo autor, 2021.

4. Problematica

Atualmente, o0 municipio de Siriri - SE ndo possui um terminal rodoviario e sim pontos de
paradas de 6nibus onde sdo utilizados como abrigo do sol como apresentam as imagens 31- 33. O
que oferece uma parada inadequada para os 6nibus que circulam na cidade, ja que o terminal
rodoviario contribui para uma mobilidade mais sustentavel e garante o maior acesso de pessoas, que

podem gerar eficiéncia do sistema.

Al

NS S - < = G SO -l
Imagem 31 - Ponto de parada de 6nibus na Praga Dr. Mario Pinotti, Siriri-SE.
Fonte: Autor, 2021.
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Imagem 32 - Ponto de parada de onibus na Rodovia SE-230, Siriri-SE.
Fonte: Autor, 2021.
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Imagem 33 - Pontd de paradai de 6nibus na éhtradé da b‘idédé{ﬁroxmo aE\Lérgo do Isedro, Siriri-SE
Fonte: Autor, 2021.

Para cumprir as rotas, alguns énibus estdo deixando os passageiros em locais que serve de
“paradas estratégicas” na Rodovia SE-230, que por sua vez facilita o percurso, porém essa logistica
se torna muito perigosa devido ao risco de acidentes, exposicao a falta de seguranca e as intempéries
devido ao curso natural. Cumpre informar que a mais de 20 anos existia uma rodoviaria no
municipio, mas, atualmente o local que se encontra desativado e abandonado, como apresentam as
imagens 34 e 35. Com toda essa auséncia de infraestrutura basica para 0s usuarios do transporte,

sdo gerados graves problemas que afetam até mesmo o desenvolvimento da cidade.
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Imagem 34 - Terreno da Antiga Rodoviaria a margem da rodovia SE-230 em Siriri-SE
Fonte: Autor, 2021.

Imagem 35 - Onibus transitando na cidade de Siriri-SE com destino a Aracaju-SE
Fonte: Autor, 2021.

Além deste problema de auséncia de rodoviaria, 0 Municipio de Siriri sofre com a falta de
espaco para construcdes de grande porte, deficiéncia de local adequado para a espera de 6nibus,
falta de salas para suporte de empresas de transporte, entre outros, o que justifica esse projeto de um
terminal rodoviario de pequeno porte.

Os terminais de onibus garantem aos cidadaos o direito de circulagéo e de acessibilidade,
no @mbito municipal, regional e nacional. Além disso, essas edificacdes promovem a integralizacéo
de culturas e povos, garantindo ao final uma sociedade dindmica e acolhedora (BRAGAGNOLDO,
2018). A inclusdo desse terminal rodoviario servird como o inicio de um processo de grandes
mudancas no que diz a estrutura, crescimento, conforto e turismo da cidade de Siriri. Assim, é
preciso responder a seguinte pergunta: A proposta de um terminal rodoviario para a cidade de Siriri
poderia ser o inicio de um processo de grandes mudangas no que diz respeito a estrutura,

crescimento, seguranca, conforto e mobilidade?
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5. Terminal Rodoviario de Passageiros de Siriri-SE
5.1 Proposta Projetual
Neste capitulo tem o objetivo de mostrar a proposta arquitetdnica para o Terminal
Rodoviario de Passageiros para a cidade de Siriri-SE. O terminal de 6nibus de passageiros ird
garantir alto nivel de conforto acustico, luminoso e térmico para trabalhadores e usuarios, com o
objetivo de criar um espaco de atendimento para todos 0s usuarios por meio da arquitetura e

proporcionar um espaco humanizado para a populagdo, como apresenta a imagem 36.

TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI

Imagem 36 - Projeto do Terminal Rodoviario de Passageiros de Siriri-SE
Fonte: Autor, 2021

O projeto conceituado apresenta uma estrutura que lembra o formato de uma arvore,
planta que possui um tipo de tronco lenhosa e é dividida em varias ramificagdes na parte superior.
A ideia se deu pelo fato com proximidade da Praca Dr. Mério Pinotti, na qual é bem arborizada
trazendo assim conectividade com o terminal rodoviario. O partido do projeto sdo os pilares
interligados com as vigas onde forma uma estrutura arbdrea, em que os pilares possuem um formato
de um tronco e as vigas seriam representadas como galhos ramificados de uma arvore, como
apresentam as imagens 37 e 38. Os pilares mais robustos s&o chamados de Pilares em Arvore ou
Cobertura Arbdrea, sdo subdivididos, gradativamente, em outros pilares de menores dimensdes.
Essa solucdo visa a diminuicdo dos vaos da estrutura sustentada sem adensamento de pilares na base
(SCHMITZHAUS, 2015).
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vdo ao nivel da cobertura

vao ao nivel do piso

Imagem 37 — Concepcao: Estrutura de uma Cobertura Arborea
Fonte: Arquitetura + Aco. Disponivel em Disponivel em: <http://felipeschmitzhaus.blogspot.com/2015/04/pilares-em-
arvore-ou-cobertura-arborea.htmi>, 2015.

Imagem 38 - Tronco de Arvore com Galhos.
Fonte: Arquitetura + A¢o. Disponivel em Disponivel em: <http://felipeschmitzhaus.blogspot.com/2015/04/pilares-
em-arvore-ou-cobertura-arborea.html>, 2015.

Esses pilares recebem o nome de pilares em “arvore” por apresentarem semelhanca com as
formas ramificadas de uma arvore. Para determinacgdo das posi¢des dos “ramos” dos pilares pode-
se usar um processo proposto pelo Arquiteto Frei Otto. Neste processo, fios molhados, em nimeros
iguais a quantidade maxima de “ramos” do pilar, sdo molhados e unidos. Sao colocados de “ponta
cabega”, deixando-0s sob a acdo do seu proprio peso ou de um peso suficiente para provocar uma
pequena deformacdo no conjunto. Os fios irdo se acomodar a uma posi¢cdo que corresponde aos

caminhos 6timos, de menor esfor¢o. Fotografa-se essa posi¢do e desenha-se o conjunto, agora na


http://2.bp.blogspot.com/-6RhII1i1HFQ/VS1MLr7HYQI/AAAAAAAAAbs/JF4lGJiqp6E/s1600/Foto+1.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-V932pS4gvnE/VS1MXBmNyRI/AAAAAAAAAb0/F6Hl7QdGk5Q/s1600/Foto+2.jpg
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posicao correta. Esse processo é semelhante ao do funicular, na determinacéo da melhor forma dos
arcos, a imagem 39 demonstra esse processo (SCHMITZHAUS, 2015).

Imagem 39 - Demonstragédo donrOCGSSO para determinagdo das posigdes dos “ramos”
Fonte: Arquitetura + Aco. Disponivel em Disponivel em: <http://felipeschmitzhaus.blogspot.com/2015/04/pilares-em-
arvore-ou-cobertura-arborea.html>, 2015.

5.2 Area de Implantacio

A fachada frontal esta ao sudeste onde recebe o sol da manha e em sua fachada posterior
recebe o pdr do sol. Além disso a fachada frontal, que fica a sudeste da cidade, fica posicionada de
modo a se beneficiar com a ventilagdo natural na maior parte do ano, pois os ventos predominantes

vém do leste e nordeste, como apresenta a imagem 40.
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Imagem 40 - Localizagcdo do Objeto de Estudo e suas Condicionantes
Fonte: Google Earth. Adaptada pelo autor, 2021
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O Municipio prevé em sua legislacdo sobre o uso e ocupacdo do solo significa dizer que
ele possui uma maneira de controlar a utilizacdo do espacgo urbano e definir as atividades permitidas
nela, buscando o desenvolvimento integrado com a protecio ambiental (CORREA, 2019). Nessa
etapa compreender o uso e ocupacdo do solo é imprescindivel para um desenvolvimento sustentavel
do municipio, orientando o crescimento de forma racional, preservando os recursos naturais e

garantindo uma cidade justa, igualitaria e inclusiva para a populacéo.

A legislacdo urbana federal (Estatuto da Cidade) e municipal (Lei organica) oferecem
opcOes de intervengOes urbanas que visam o desenvolvimento da funcdo social, vejamos o que
preceitua o artigo 161 da Lei Municipal (BRASIL,2012), in verbis:

Artigo 161 — A politica de desenvolvimento urbano executada pelo Poder Publico
Municipal conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes.

A necessidade de orientar o crescimento e gerir a cidade, preocupando-se com 0S
problemas ambientais, habitacionais, viarios e de infraestrutura, de forma integrada e mais flexivel,
é cada vez mais urgente, para a melhoria da qualidade de vida do centro urbano.

Ao planejar a ocupacédo do territorio urbano, os setores publicos responsaveis definem o
que é mais adequado para cada area da cidade, levando em conta a infraestrutura existente e a futura
— vias, comércio, industrias, residéncias, servigos; as restricGes de natureza ambiental — recursos
hidricos, cobertura vegetal, tipo de solo, a paisagem — relevo, e 0 ambiente cultural — comunidades
ja estabelecidas (CORREA, 2019).

Sdo, portanto, consideradas as caracteristicas e as necessidades de cada parte da cidade, a
fim de garantir a adequada utilizacéo do solo, o desenvolvimento social e econdmico, a protecdo do
meio ambiente e a melhoria da qualidade de vida da populacdo. Estas areas especificas dentro do
contexto da LUOS sio denominadas zonas (CORREA, 2019).

Assim, em ambito municipal, sera necessario solicitar aos 6rgdos administrativos
documento que ateste a compatibilidade da localizacdo de um empreendimento quanto as leis de
uso e ocupacdo do solo do municipio. Esse procedimento vai além da questdo hierarquica dos
poderes publicos. Ou seja, ao solicitar esta declaragdo, o Orgdo Ambiental Estadual ndo almeja a
simples informag&o de que o municipio autorizou a abertura do referido empreendimento, mas sim,
se 0 mesmo — suas instalagdes fisicas, estruturas, atividade exercida e método de operacao estdo em
acordo com a lei de uso e ocupacao e demais regulamentos vigentes, oferecendo seguranca a todos
0S municipes e evitando que ocorram conflitos futuros que possam acarretar em prejuizo ao meio

em que o empreendimento se encontra, como apresenta a imagem 41.
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Imagem 41 - Uso e Ocupagdo do Solo
Fonte: Google Earth. Adaptada pelo autor, 2021

A imagem 42 demonstra 0 mapa de uso e ocupacdo do solo na cidade de Siriri/SE, onde
pode se perceber que predomina area comercial, seguindo do uso misto que é composto por area

comercial e residencial e deixando para o terceiro lugar, o administrativo.

LEGENDA:

RODOVIA SE-230
RODOVIA SE- 160

I PRACA DA IGREJA MATRIZ
PRACA DR. MARIO PINOTTI ™
OBJETO DE ESTUDO )

&

Imagem 42 - Vista aérea da localizagdo das pragas Dr. Mario Pinotti e Praca da Igreja Matriz
Fonte: Facebook. Adaptada pelo autor, 2021

Constata-se ainda a existéncia de duas pracas: praca da igreja matriz e a praca Dr. Mario
Pinotti. Na imagem 44 e 45 mostra a pracga da igreja matriz que é caracterizada por ter em seu solo
uma igreja catolica e ao fundo espaco para eventos festivos, possuindo uma area consideravel em
relacdo as demais pracas do setor. Nas imagens 43 e 44 a praca Dr. Mério Pinotti possui mobiliario,

sendo os existentes, abrigos de onibus, trailer de lanchonetes, bares, ponto de taxi, caixa d’agua com



49

estrutura de uma radio, a qual esta desativada, existe assentos em sua estrutura e arborizacéo o que

torna essa praca um bom lugar para o bem-estar social.

Imagém 43 - Igreja Matriz
Fonte: Autor, 2021.

Imagem 44 - Vista aérea da praga Dr. Mario Pinotti.
Fonte: Facebook. Adaptada pelo autor, 2021

A area comercial € composta em sua maioria por supermercados, em segundo lugar, lojas
de confecgdes e calgados, farmécias, por fim, lojas de mdveis e loja de material de construgo, tais
estabelecimentos buscam conectar as necessidades dos consumidores aos produtos e servigos
oferecidos, guiando cada um deles para sua satisfacao.

Com a implantacdo do terminal rodoviario as areas centrais continuardo com seu uso
predominantemente comercial de modo a preservar a movimentagdo do comércio local no centro

do Municipio de Siriri como apresenta a imagem 45.
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Fonte: Autor, 2021.

Imagem 45 - Local do objeto de Estudo com vista para o comércio local, Siriri-SE

O local do escolhido para construgdo possui uma area de 677,05m2, onde olhando na

direcdo noroeste tem de frente 42,88m, lado esquerdo 16,04m, lado direito 16,10m e posterior

43,63m como apresenta a imagem 46.
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Imagem 46 - Planta de Situag&o do Local Escolhido para o Projeto.
Fonte: Autor, 2021
O terreno foi escolhido, baseado em critérios e objetivos como facilidade de acesso para

onibus, terreno caracterizado como vazio urbano subutilizado, facilitando a instalagdo de um
sistema de passageiros entre localidades préximas, como povoados e cidades vizinhas, terreno com
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espaco suficiente, contribuindo inclusive, para a qualidade do espaco urbano, podendo gerar

vitalidade e valorizacdo no comércio local.

5.3 Diretrizes e Premissas

Para o desenvolvimento da proposta de projeto foram utilizadas as seguintes normas:
NBR 9050 - Estabelece normas gerais e critérios basicos para a promoc¢édo da acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a supressao de barreiras e
de obstaculos nas vias e espagos publicos, no mobiliario urbano, na construcdo e reforma de
edificios e nos meios de transportes e de comunicacdo. Serve para estabelecer com clareza os
patrimdnios para que as edificacbes, os mobiliarios e equipamentos urbanos sejam projetados,
construidos, montados e implantados ou mesmo reformados e ampliados proporcionando
acessibilidade e seguranca aos usuarios (BRASIL, 2000).

NBR 9077 - Fixa as condicdes exigiveis que as edificacbes devem possuir a fim de que sua
populacdo possa abandona-las, em caso de incéndio, completamente protegida em sua integridade
fisica, para permitir o facil acesso de auxilio externo para o combate ao fogo e retirada da populacéo.
A saida de emergéncia compreende o seguinte: Acessos ou rotas de saidas horizontais, isto é,
acessos as escadas, quando houver, e respectivas portas ou ao espaco livre exterior, nas edificacfes
térreas, escadas ou rampas, descarga. Com todas as exigéncias e especificacOes, estabelecidas na
norma 9077, ela busca preservar a integridade fisica das pessoas que utilizarem os espa¢os tanto
para trabalho como para visitacdo, sendo assim, necessario que possua saida rapida das pessoas, e
facil acesso dos bombeiros em caso de incéndio, aproveitando as saidas comuns da edificacdo para
que sirva de saida de emergéncia (BRASIL, 1993).

Caodigo Sanitario - Decreto N° 12.342, 27 de setembro de 1978 — que tem como objetivo
assegurar condi¢cfes adequadas a saude, lazer em lugares publicos, promover a melhoria da
qualidade do meio ambiente, garantindo condi¢fes de salde, seguranca e bem-estar publico,
promover agdes visando o controle de doencas, agravos ou fatores de risco de interesse a saude. A
legislacdo é do decreto N° 12.342, de 27 de setembro de 1978 (BRASIL, 1978).

5.4 Programa de Necessidades e Setorizagao

Segundo o Manual de Implantagcdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros — MITERP
(1986, apud PEREIRA, 2019), publicado pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, o
projeto bésico deve atender as condi¢cbes minimas nele estabelecidas, que se referem ao

dimensionamento, funcionalidade e qualidade de instalacGes.
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Nesse sentido o projeto basico devera prever:
A. Areas e dependéncias para os diversos setores de atividades;
B. Sistema de sinalizagdo e dispositivos visuais;
C. Instalac@es e equipamentos, indispensaveis a seu desempenho operacional;
D. Instalagdes para atividades comerciais.

Os setores estdo colocados em funcdes que fazem parte dos terminais rodoviarios de
passageiros, como apresenta a imagem 47. Essas fun¢bes podem ser agrupadas nos seguintes
setores:

e Setor de operacOes: destinado as atividades de venda de passagens, areas de espera, chegada e
saida dos 6nibus, embarque e desembarque de passageiros.

e Setor Pablico: destinado ao atendimento dos usuarios nos periodos anterior e posterior ao
embarque e desembarque, desde a chegada até a saida do terminal.

e Setor administrativo: formado pelas areas destinadas as atividades de administracdo e
manutencdo do terminal.

e Setor de comércio: destinado as atividades de natureza comercial.

FLUXOGRAMA - TERMINAL RODOVIARIO

ENTRADA

{

SETOR
PUBLICO

WC COL. MASC.

= ACESSO RESTRITO
— ACESSO PUBLICO

Imagem 47 - Fluxograma
Fonte: Autor, 2021

Para adequar os usuarios as suas necessidades, foi criado um Programa de Necessidades, 0
mesmo deve contar com um conjunto de precisdes que devem estar descritos e divididos entre

espaco de uso para o setor de operacdes, sendo 134 m2 de area total, o setor publico, sendo 431 m?
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de éarea total, além do setor administrativo, com 11m?2 e setor de comércio com 114 m2, totalizando
690 m2. Deste modo, o programa sera apresentado logo abaixo, imagem 48, e ird contar com espacos

que permitem ampliar relagdes sociais, culturais e comerciais.

PROGRAMA DE NECESSIDADES

AMBIENTE QUANTIDADE| PAVIMENTO m? Total M?
Plataforma de embarque e desembarque 1 Térreo 92,76
Venda de passagens 1 Térreo 6,79 134 m?
Area para estacionamento Taxi/Mototaxi 2 Térreo 34,86
SETOR PUBLICO
Saldo de espera 1 Térreo 92,59
WC Coletivo Feminino 1 Térreo 15,42
WC Coletivo Masculino 1 Térreo 15,42
WC PNE Feminino 1 Térreo 3,42 431 m?
WC PNE Maculino 1 Térreo 3,42
Area de Circulagdo 1 Térreo 256,14
Area de Circulagdo 1 Superior 45
Geréncia 1 Térreo 7.9 11 m?
DML 1 Térreo 2,66 i
Lanchonete 2 Térreo 12,03
Lembrangas 1 Térreo 14,42 114 m?
Salas Comerciais 6 Superior 87,6
Total Térreo:| 423,42
Total Superior| 132,6
TOTAL GERAL:| 690 m?

Imagem 48 - Tabela Programa de Necessidades
Fonte: Autor, 2021

5.5. Proposta de Intervencdo — Terminal Rodoviario

A mobilidade urbana esta condicionada em um conjunto de necessidades funcionais que
tem como objetivo manter e desenvolver boa infraestrutura e acelerar a transicao para veiculos, além
de trabalhar no quesito ambiente e saude publica. Esse tipo de responsabilidade deve garantir ndo
s6 ambientes apropriados para pessoas portadoras de deficiéncia, mas para todos. O conceito dos
espacos € essencial, pois o bem-estar do usuério, as possiveis mudancas aplicadas, 0s
deslocamentos, travessias adequadas, locomocgédo dos pedestres devem conversar entre si. Abaixo
podemos observar a proposta de intervengdo nas imagens 49-52 (& nivel de estudo preliminar), onde

temos a adaptacao do local para implantar o novo modelo de terminal rodoviario.
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Imagem 49 - Plantas Setorizada
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 50 - Planta Baixa Térreo®
Fonte: Autor, 2021

6 Corte A: longitudinal e Corte B: transversal.



55

| W7 RNV

@)
i
l
I+I:
i
=
|
IHHI:HHH 1]
———————T————
LT

Imagem 51 - Planta Baixa Pav Superior’
Fonte: Autor, 2021

Imagem 52 - Planta De Cobertura®
Fonte: Autor, 2021

A edificagdo possui pavimento térreo e primeiro pavimento, dividido entre a area dos
transportes e usuarios e salas comerciais para gerar economia local. Toda area de espera dos usuarios
é coberta por uma cobertura metalica composta por sete pilares-arvores e dois volumes que organiza
todos os espacos fechados, esta proposta tem como objetivo a construcdo de um espaco flexivel que
€ uma das caracteristicas necessarias aos ambientes expositivos. Possuindo uma altura de 7,60

metros, a estrutura em forma de arvore é feita em aco metalico e seus pilares estdo conectados de

" 1dem.
8 Corte A: longitudinal e Corte B: transversal.



56

forma continua com as vigas que suporta a cobertura de telha metalica, além disso estdo
posicionados em lugares estratégicos do edificio para possibilitar a composicdo de diferentes
ambientagcbes num mesmo espaco, Como apresentam as imagens 53-58.

Quanto as cores utilizadas no projeto foram o branco por ser uma cor neutra em que traz
bastante luminosidade ao ambiente, simplicidade, induz a ordem e organizacao, ja em destaque na
estrutura da cobertura (pilares e vigas). Nos guarda-corpo e esquadrias foi utilizada pintura na cor
de madeira que ird agregar conforto aos ambientes e proporcionar sensacdo aconchegante pelo seu
visual rustico.

Pk . N & .

Imagem 53 - Fachada Frontal
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 54 - Fachada Posterior
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 55 - Fachada Lateral Direita
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 56 - Fachada Lateral Esquerda
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 57 - Corte A: Longitudinal
Fonte: Autor, 2021
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Imagem 58 - Conte B: Transversal
Fonte: Autor, 2021
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Diante disso para o projeto sera utilizado uma cobertura com estrutura metalica, visando a

adequacéo e algumas vantagens como:

-4 '\‘l"l"""'.l"

Resisténcia: Consegue resistir uma carga maior do que 0s outros sistemas construtivos,
como o concreto armado

Versatilidade: Permite a construcdo de vdos mais amplos, sem a interrup¢do de vigas ou
pilares.

Rapidez na obra: As pegas sdo criadas em fabrica, j& com as dimensdes especificas corretas.
Dessa forma, a montagem dos perfis de aco é feita rapidamente.

Sustentabilidade: A estrutura metélica é um processo construtivo a seco, ou seja, utiliza
menos agua, madeira e reduz a emissdo de poluicédo (ja que os materiais usados nao passam
por processo de queima).

Padronizacgdo: Diferente de outros materiais, € mais dificil que uma estrutura metalica tenha
desbitolamentos. Trata-se da diferenca de dimensdes das pecas em relagcdo ao que foi
solicitado no projeto

Custo-beneficio: Em um primeiro momento, o custo de uma estrutura metalica pode
parecer mais caro do que o de outros sistemas construtivos, muito por conta dos altos
impostos incidentes sobre o aco. Mas o sistema € vantajoso financeiramente devido a
economia a longo prazo. Além de ter uma fundacdo mais barata, a estrutura metalica gera

menos residuo e, consequentemente, reducao de custo no descarte de entulho.
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Imagem 59 - Esquema estrutural da cobertura do Terminal Rodoviario
Fonte: Autor, 2021
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Telha metalica em aco galvalume, modelo trapezoidal 3m, utilizada na cobertura, material
de excelente qualidade, super-resistente contra as intempéries e com um 6timo custo-beneficio,

modelo apresentado na imagem 60.
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Imagem 60 - Telha Metalica
Fonte: Disponivel em: < https://www.regionaltelhas.com.br/produto/1/10/telha-metalica-rt40-1020 >

As placas de ACM (Alluminum Composite Material) sdo compostas pela juncdo de duas
chapas de aluminio com uma chapa de polietileno em seu interior. Essa composi¢do garante um
material leve, porém forte e resistente. Essas qualidades se devem ao nucleo termopléstico de baixa
densidade.

Sdo chapas com 3mm de espessura, confeccionadas com laminas de aluminio 0,21mm e
com pintura externa poliéster. Além disso possui como vantagens: um excelente nivelamento, boa
resisténcia termoacustica facil manutencdo, Instalacdo rapida leveza permite curvatura resistente a

impactos e Rigidez, modelo apresentado na imagem 61.

BRANCO BRILHO

*As tonalidades sdo ilustrativas e podem ser alteradas conforme lote

Imagem 61 - Chapa em ACM na cor Branco
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Fonte: https://www.actos.com.br/placa-de-acm/

Seréa utilizado perfil estrutural de aco Gerdau W 310 X 23,8 (305X101X5,6). Séo perfis
laminado que possui a forma de | e H, e apresentam mesas paralelas que permitem melhores
solucdes de ligagOes, encaixes e acabamentos estruturais. Os perfis sdo produzidos em agos de alta
resisténcia, com uniformidade da composic¢éo quimica e das propriedades mecénicas (GERDAU,
2019).

No setor de construcdo civil, os perfis estruturais de aco destacam-se em construcdes onde
0 tempo é um fator decisivo para a execucao do projeto. S&o indicados para a construcao de edificios
de andares multiplos, estacas metalicas para fundacdes e contencdes, pontes e viadutos, entre outras
aplicacbes (GERDAU, 2019).

No setor industrial, os perfis estruturais podem ser utilizados em galpdes e construcdes para
empresas de grande porte e também como estruturas ou componentes de maquinas e equipamentos.

Os perfis estruturais | e H (Imagem 62) estdo disponiveis para pronta entrega em Aco
ASTM A572 Grau 50, com comprimento padrdo de 12 metros e ampla variedade de bitolas (150 a
610 milimetros de altura, ou 6 a 24 polegadas) (GERDAU, 2019).

- -

-

Imagem 62 - Vigas em Aco formatos | e H
Fonte: https://www2.gerdau.com.br/produtos/perfis-estruturais-de-aco-i-e-h

Na estrutura da cobertura em alguns pontos especificos, serd necessario criar pilares com
maior rigidez, para que possa reforcar e sustentar um vao maior da viga juntamente com a carga da
cobertura. Para isso serd utilizado anéis onde ira servir para pontos de amarracao das vigas na parte
superior e internamente no pilar ajudando quanto a flambagem, e evitando que ocorra deflexao
transversalmente devido a compressdo axial, dessa forma as amarracGes podem ser soldadas ou

parafusadas.
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A tendéncia visualmente é apresentar uma estrutura leve, com isso para evitar quaisquer
contratempos em relacdo as acdes naturais, sera necessario implantar uma sapata com um volume
grande de dimensionamento, dando assim, peso contrario a acdo do vento e ajudando no suporte a
cobertura. Para realizar tais procedimentos, o engenheiro calculista ira distribuir a quantidade de
esforcos e forcas que agirdo sobre cada pilar, esse processo sé ocorrerd apos a construcao, pois sera
necessario dimensionar como sustentar a cobertura. Esse processo faz-se necessario para evitar que

pressodes externas e ambientais ndo interfiram ao ponto de causar algum dano estrutural.



Fichas Fotograficas — Projeto Final (Anexo)

FICHA 01: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021

FICHA 02: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

62

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021
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FICHA 03: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
An0:2021

FICHA 04: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE
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Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021
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FICHA 05: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021

FICHA 06: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021
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FICHA 07: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021

FICHA 08: Maqguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE
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Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021

FICHA 09: Maqguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021
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FICHA 10: Maguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021

FICHA 11: Maqguete 3D do entorno com a proposta de projeto do Terminal Rodovidrio, Siriri-SE

Autor: Elmeki Silva
Ano: 2021
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CONSIDERACOES FINAIS

Nesta conclusdo, ap6s todas as etapas da pesquisa apresentada e o recorte projetual do
espaco definido para esse plano inicial, prop6e-se que com a implantacdo de um terminal rodoviério
interurbano a populacdo terd um espago agradavel para embarcar e desembarcar durante suas
viagens, com base nos conceitos de conforto e nos fatores de qualidade para os usuarios, constituidos
por ambientes favoraveis a prestacdo de servicos basicos como seguranca, acessibilidade e conforto.

Para a composigdo do projeto, utilizou-se normas e legislagdes vigentes sobre o tema de
mobilidade e acessibilidade. Além de apresentar o diagnostico sobre o local que sera realizada a
intervencdo, como influéncia da localizacdo e os efeitos causados ao entorno existente. Inclusive
sendo adotadas solucdes tecnoldgicas para minimizar o desperdicio de material de construgdo, bem
como medidas para reduzir os custos finais da obra.

A anélise da conceituacdo tematica e dos estudos de caso contribuiu para concluir que dentre
os diferentes tipos de terminais rodoviarios de passageiros, o terminal intermunicipal garante uma
operacdo mais eficiente do sistema de transporte, em termos de rapidez e conforto para os usuarios,
podendo também gerar desenvolvimento. em uma regido.

Vale ressaltar que a mobilidade urbana estd garantindo espaco no planejamento dos
terminais rodoviarios de passageiros e agora se apresenta como um elemento inevitavel na definicéo
de diretrizes de melhoria.

Consequentemente, a implantacdo de um terminal interurbano na cidade de Siriri, pode
beneficiar os usuarios do sistema de transporte, bem como os cidaddos como um todo. Este projeto
pode resolver problemas causados pela falta de uma rodoviaria, promover a circulacdo dos cidadaos,

e criar novas ligacGes urbanas e novas dindmicas em outras partes da cidade.
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PLANTA BAIXA - PAV. TERREO
1:100
TABELA DE JANELAS TABELA DE AMBIENTES
CODIGO|LARGURA | ALTURA | PEITORIL | QTDE | ESPECIFICACAO NIVEL NOME AREA
J1 1,20 0,50 1,60 24 JANELA BASCULANTE - 2 FOLHAS TERREO LANCHONETE 10,32 m?
J2 0,63 1,20 0,90 2 JANELA FIXA (BILHETERIA) - 2 FOLHAS TERREO SALA COMERCIAL 12,73 m?
J3 2,50 1,01 1,05 1 JANELA DE ABRIR -4 FOLHAS TERREO GERENCIA 6,82 m?
Total geral: 27 TERREO WC FEM 13,15 m?
TERREO WC MASC 13,15 m?
TERREO PNEWCF. 2,89 m?
TABELA DE PORTAS TERREO PNE WC M. 2,80 m?
. _ TERREO VENDA DE PASSAGENS 5,76 m?
CODIGO|LARGURA| ALTURA |QTDE| ESPECIFICAGAO TERREO DL 1,96 P
2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P1 0,86 2,10 5 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2 PAVIMENTO ___|SALA COMERCIAL 12,73 m*
P2 0’96 2’10 2 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P3 0’76 2’10 1 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P5 2,50 2,07 7 PORTA DE CORRE - 4 FOLHAS 2: PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 mz
Total 15 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m
geral:
@ LAYOUT HUMANIZADO - PAV. TERREO
OBS.: CONFERIR MEDIDAS NO LOCAL
INSTITUICAO: FACULDADE DE ADMINISTRACAO E NEGOCIOS DE SERGIPE . .
¢ ¢ TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE DATA: 01 /06
ALUNO: ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA JUNHO/2022

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO

PLANTA BAIXA - TERREO

ESCALA: 1:100
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PLANTA BAIXA - PAV. SUPERIOR
1:100
TABELA DE JANELAS TABELA DE AMBIENTES
CODIGO|LARGURA| ALTURA [PEITORIL|QTDE| ESPECIFICAGAO NIVEL NOME AREA
J1 1,20 0,50 1,60 24 JANELA BASCULANTE - 2 FOLHAS TERREO LANCHONETE 10,32 m?
J2 0,63 1,20 0,90 2 JANELA FIXA (BILHETERIA) - 2 FOLHAS TERREO SALA COMERCIAL 12,73 m?
J3 2,50 1,01 1,05 1 JANELA DE ABRIR -4 FOLHAS TERREO GERENCIA 6,82 m?
Total geral: 27 TERREO WC FEM 13,15 m?
TERREO WC MASC 13,15 m?
TERREO PNE WC F. 2,89 m?
TERREO PNE WC M. 2,89 m?
TABELA DE PORTAS TERREO VENDA DE PASSAGENS 5,76 m?
7 = TERREO DML 1,96 m?
CODIGO|LARGURA | ALTURA | QTDE | ESPECIFICACAO 2 PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12.73 m?
2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P1 0,86 2,10 5 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P2 0,96 2,10 2 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P3 0,76 2,10 1 PORTA DE ABRIR - 1 FOLHA 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
P5 2,50 2,07 7 PORTA DE CORRE - 4 FOLHAS 2° PAVIMENTO SALA COMERCIAL 12,73 m?
Total geral: 15
@ LAYOUT HUMANIZADO - PAV. SUPERIOR
OBS.: CONFERIR MEDIDAS NO LOCAL
INSTITUICAO: FACULDADE DE ADMINISTRACAO E NEGOCIOS DE SERGIPE r .
¢ ¢ TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE DATA: 02 /06
ALUNO:  ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA JUNHO/2022

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO

PLANTA BAIXA - 2° PAV.

ESCALA: Como indicado
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TERMINAL RODOVIARIO - PB COBERTURA
1:100
TABELA DE TELHADOS
Tipo | QTDE | Area Total Descrigéo
Telhado metélico em ago galvalume 1 490,10 m? Modelo trapezoidal 3m, utilizado
na cobertura, material de

excelente qualidade,
super-resistente contra as
intempéries e com um 6timo
custo-beneficio

Total geral: 1 490,10 m?

@ LAYOUT HUMANIZADO - COBERTURA

OBS.: CONFERIR MEDIDAS NO LOCAL

INSTITUIGAO: FACULDADE DE ADMINISTRAGAO E NEGOCIOS DE SERGIPE

TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE DATA:
FANESE ALUNO:  ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA N2 0 3/0 6

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO PLANTA BAIXA - COBERTURA ESCALA: 1:100
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@ ESTRUTURA COBERTURA

OBS.: CONFERIR MEDIDAS NO LOCAL

INSTITUICAO: FACULDADE DE ADMINISTRACAO E NEGOCIOS DE SERGIPE

FANESE ALUNO:  ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO

TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE
DET. ESTRUTURA DA COBERTURA

DATA:
JUNHO/2022

CLARABOIA
TETRADECAGONO

COBERTURA EM
TELHA METALICA
ACO GALVALUME

VIGAS METALICAS
NA COR MADEIRA

CHAPAS EM ACM
NA COR BRANCO

PILAR EM
FORMATO DE
TRONCO DE
ARVORE
COM PERFIL
METALICO
COR MADEIRA

04/06

ESCALA:
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VISTA POSTERIOR

1:200

INSTITUIGAO: FACULDADE DE ADMINISTRAGAO E NEGOCIOS DE SERGIPE

FANESE ALUNO: ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO

TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE

CORTES E VISTAS

DATA:
JUNHO/2022

05/06

ESCALA: Como indicado
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@ Ortogonal_Corte A

@ Ortogonal _ PAV SUPERIOR

@ Ortogonal_Corte B

|_ PAV TERREO

@ Ortogona

TUICAO: FACULDADE DE ADMINI

OBS.: CONFERIR MEDIDAS NO LOCAL
INSTI
I ANESE ALUN

06/06

DATA:
JUNHO/20

TERMINAL RODOVIARIO DE SIRIRI-SE

CORTES ORTOGONAIS

STRACAO E NEGOCIOS DE SERGIPE

O: ELMEKI FRANCIEL DOS SANTOS SILVA

O DE CONCLUSAO DE CURSO

DISCIPLINA: TRABALH
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